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editorial

Luis Gémez-Llorente
Director de Viajeros

D el 6 al 9 de junio volvemos a las urnas.
En esta ocasion, con motivo de las elecciones
al Parlamento Europeo. Siempre es importante
votar, pero hay ocasiones, como ésta, en la
que la UE se juega mucho. Con un mundo muy
polarizado y lleno de conflictos, los resultados
de esos comicios pueden cambiar el rumbo de
algunos acontecimientos.

Europa se enfrenta al gran reto de la transfor-
macion energética. No es solo una cuestion me-
dioambiental. Es también una estrategia politica
que permitird al Viejo Continente independizarse
de los proveedores tradicionales de combusti-
bles, que estan, en su mayoria, en localizaciones
con situaciones geopoliticas muy complicadas.
La UE estd acelerando las exigencias en mate-
ria de emisiones contaminantes, pero también
estd endureciendo los requisitos relacionados
con la sequridad e introduciendo los avances
tecnolégicos que ayudan en ese sentido.

Entre las buenas noticias recientes, la flexibili-
zacion y agilizacion de la normativa para que
nuevos conductores profesionales llequen al
mercado europeo, 0 l0s nuevos tiempos de
pausa y descanso concretados para el sector
discrecional. En este panorama cambiante y
exigente, muchas veces corre peligro la viabi-
lidad econémica de las empresas. Por ello,
CONFEBUS ha presentado su decdlogo para la
competitividad del transporte en Europa en el
que se recogen propuestas. Entre las principa-
les sugerencias que el sector hace a Europa es

UN MOMENTO DECISIVO PARA EUROPA

que se tenga en cuenta todo tipo de nuevos
combustibles para lograr la descarbonizacion.
El sector clama por la neutralidad tecnolégica.

La movilidad sostenible estd en el punto de
mira de toda la sociedad, porque nos jugamos
mucho. Sobre todas estas cuestiones se ha-
blard en los foros de EUMO Expo. Sobre |a pré-
xima edicion de este salén europeo de la
movilidad hemos hablado con su directora,
Stéphanie Comere. De modo excepcional, esta
vez |3 cita de European Mobility Expo serd en
Estrasburgo, ciudad que forma parte del cora-
z6n de la UE. Alli también se verdn todos los
nuevos lanzamientos de los fabricantes y ca-
rroceros, asi como de la industria auxiliar. La
sostenibilidad vy la digitalizacion serdn prota-
gonistas de este evento.

Los cambios se estan produciendo con rapidez.
Parecia que tardarfamos en adaptarnos, pero las
exigencias legales han impulsado la transicion
en toda Europa. Los operadores siguen espe-
rando soluciones realistas para poder ofrecer
servicios de larga distancia cero emisiones y po-
niendo sobre |3 mesa opciones que permitan
poder ser neutros en carbono ya, sin perder mas
tiempo y sin grandes inversiones econémicas.
Porque de lo contrario, la transicion no es tal, es
un giro mortal. El cambio debe ser progresivo y
realista, y, sobre todo, justo para todos. Para el
planeta, para los ciudadanos, para las politicas
locales y para los empresarios que deben llevar
la sostenibilidad a la practica.
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NUEVOS TIEMPQOS DE PAUSA'Y DESCANSO
PARA EL DISCRECIONAL

EL 22 DE MAYO ENTRO EN VIGOR EN NUEVO REGLAMENTO QUE REGULA ESTAS CUESTIONES

SE PUBLICG EN EL DOUE EL PASADO 2 DE MAYO
Y SE COMENZO A APLICAR 20 DIAS DESPUES,
ES DECIR, EL PASADO 22 DE MAYO

S e trata del Reglamento (UE) 2024/1258 del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 24 de abril de 2024,
por el que se modifica el Reglamento (CE) n.0 561/2006 en
lo relativo a los requisitos minimos sobre las pausas vy los
periodos de descanso diarios y semanales minimos en el
sector del transporte discrecional de viajeros y en lo relativo
a la facultad de los Estados miembros de imponer sancio-
nes por las infracciones del Reglamento (UE) n.o 165,/2014
cometidas en otro Estado miembro o en un tercer pais.

LAS INSTITUCIONES EUROPEAS ENTIENDEN

LA DEMANDA DEL DISCRECIONAL

El sector del transporte de viajeros por carretera ha soli-
citado en muchas ocasiones que se tuviesen en cuenta
las necesidades y caracteristicas especificas de los servi-
cios discrecionales. Finalmente, Europa lo ha entendido
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y da luz verde a nuevos tiempos de conduccion vy
descanso especificos para el discrecional.

EL OBJETIVO DE ESTA MODIFICACION

En el Reglamento se indica que “a fin de crear un
sector del transporte por carretera eficiente, sequro
y socialmente responsable que garantice la no dis-
criminacion vy atraiga a trabajadores cualificados, es
de vital importancia que haya condiciones de trabajo
adecuadas para los conductores y condiciones co-
merciales justas para las empresas de transporte por
carretera. Por tanto, es esencial que las normas so-
ciales de la Union aplicables al sector del transporte
por carretera sean claras, proporcionadas y adecua-
das a los objetivos persequidos, que sean faciles de
aplicar y de hacer cumplir y que se apliquen de ma-
nera efectiva y coherente en toda la Unién.”

DIFERENCIAS DEL TRANSPORTE DISCRECIONAL

DE VIAJEROS

Aunque las normas sobre los tiempos de conduccién
y descansos de la legislacion europea se aplican a
las empresas de transporte por carretera y a sus con-
ductores, independientemente de que se dediquen
al transporte de viajeros o mercancfas, ahora se va
a distinguir, en lo que respecta al transporte de via-
jeros, el transporte reqular del discrecional.



Dice el texto que “las especificidades del sector
del transporte discrecional de viajeros por carre-
tera no coinciden con las del sector del transporte
de mercancias por carretera ni con las del sector
del transporte reqular de viajeros por carretera”.
Destaca entre esas diferencias “su alta estaciona-
lidad” y “la variabilidad del tiempo de conduccion
y de las distancias de conduccion, que dependen
de las actividades turisticas realizadas por los via-
jeros”. Sefala asi, que “este tipo de transporte
tiene que adaptarse a las necesidades de los via-
jeros, atendiendo por ejemplo a sus solicitudes no
programadas y espontdneas de paradas adicio-
nales y cambios en la ruta o en el horario, dentro
de lo posible”.

También se indica que, por lo general, “el trans-
porte discrecional de viajeros por carretera im-
plica menos tiempo de conduccion que el
transporte de mercancias o los servicios requla-
res de autobus” y que “los conductores suelen
dormir en hoteles y rara vez conducen por la
noche”. A cambio, “durante Ia jornada pueden
verse obligados a desempefiar algunas activida-
des adicionales, 3 menudo resultantes de inter-
acciones con los viajeros.”

SE PONE REMEDIO A ESAS DIFERENCIAS

DEL SERVICIO DISCRECIONAL

Tras escuchar las reivindicaciones sectoriales, se
concluyd que las normas uniformes relativas a
[3s pausas y descansos minimos no se ajustan a
las necesidades especificas del sector discrecio-
nal y tampoco son practicas para los conductores
ni los operadores, ya que dificultan la organiza-
cion de los servicios de calidad y eficientes, pero
también en las condiciones de trabajo del con-
ductor, repercutiendo en la sequridad vial.

Por ello se decidid llevar a cabo esta modificacion y armonizar las nor-
mas aplicables a los servicios discrecionales tanto en carreteras nacio-
nales como internacionales.

PRINCIPALES MODIFICACIONES

Gracias a esta modificacion, la normativa general se ha adaptado a los
requisitos especificos de los servicios de transporte discrecional de via-
jeras por carretera.

Con esta nueva normativa europea, se podrd aplazar hasta doce dias
consecutivos el perfiodo de descanso semanal de los conductores de au-
tobUs de servicios discrecionales, habra flexibilidad para repartir el des-
canso de 45 minutos y se podrd posponer el descanso diario 1 hora.

SE PODRA APLAZAR HASTA DOCE DIAS CONSECUTIVOS EL
PERIODO DE DESCANSO SEMANAL DE LOS CONDUCTORES
DE SERVICIOS DISCRECIONALES, HABRA FLEXIBILIDAD PARA
REPARTIR EL DESCANSO DE 45 MINUTOS Y SE PODRA
POSPONER EL DESCANSO DIARIO 1 HORA



en portada

LA COMISION DEBE INCLUIR, A MAS TARDAR A LOS
DIECIOCHO MESES DE LA ENTRADA EN VIGOR DEL
PRESENTE REGLAMENTO, ESPECIFICACIONES TECNICAS
PARA LOS TACOGRAFOS INTELIGENTES QUE FACILITEN EL
CONTROL DE ESTOS SERVICIOS

Regla de los 12 dias del transporte internacional extensible al transporte
discrecional nacional: introduce flexibilidad para que un conductor que
efectie un Unico servicio discrecional de transporte de viajeros pueda
aplazar el periodo de descanso semanal hasta doce dias consecutivos
tras un periodo de descanso semanal normal previo.

Posponer el descanso diario 1 hora: Para viajes superiores a 6 dias, los
conductores podran tomar una vez el perfodo de descanso diario dentro
de un maximo de 25 horas después de finalizar el periodo de descanso
diario o semanal anterior, siempre que el tiempo total de conduccién
acumulado para ese dia no haya superado las 7 horas. Esta excepcion se
puede utilizar dos veces si el viaje dura mas de 8 dias.

Flexibilidad para dividir el descanso de 45 minutos: Se permite realizar
dos descansos de al menos 15 minutos cada uno distribuidas a lo largo
del periodo de conduccién de 4,5 horas.

DEBERA INCLUIRSE EN LOS TACOGRAFOS INTELIGENTES

Para controlar el cumplimiento de estos cambios, se indica en el docu-
mento publicado que “la Comisién debe incluir, en la primera revision
que se realice del Reglamento de Ejecucion (UE) 2016/799 de la
Comisién o de cualquier acto de ejecucion que lo sustituya, y a mas tar-
dar a los dieciocho meses de la entrada en vigor del presente
Reglamento, especificaciones técnicas para los tacdgrafos inteligentes
que faciliten la verificacion, por parte de las autoridades de control, del
cumplimiento de la normativa, previendo a tal efecto que los tacografos
inteligentes también registren si el vehiculo realiza un servicio de trans-
porte regular o discrecional de viajeros.”
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EL SLT INDICA QUE HACER DE CARA

A LOS CONTROLES EN CARRETERA

En el propio Reglamento se indica que la Comision
Europea tendrd que estudiar las opciones que
existan para la digitalizacion de la hoja de ruta.
Mientras tanto, sequn informa el Sindicato Libre
de Transporte (SLT), “el conductor deberd poder
justificar el recurso a las excepciones previstas e
este Reglamento bien llevando a bordo del vehi-
culo una hoja de ruta cumplimentada de acuerdo
con el Reglamento CE 1073/2009 (en el caso de
servicios internacionales) y llevando a bordo del
vehiculo copias en papel o en formato electrénico
de las hojas de ruta relativas a los veintiocho dias
anteriores vy, a partir del 31 de diciembre de 2024,
a los cincuenta v seis dias anteriores (en tanto el
vehiculo no cuente con un tacografo que permita
registrar el tipo de servicio de transporte de via-
jeros, ya que se prevé que la Comision Europea
adopte actos de ejecucion que establezcan espe-
cificaciones técnicas adecuadas que permitan re-
gistrar y almacenar en el tacdgrafo los datos
relativos al tipo de servicio de transporte de via-
jeros, es decir, si se trata de un servicio de trans-
porte de viajeros reqular o discrecional). En el caso
de los servicios nacionales, podra utilizarse la hoja
de ruta aplicable a los servicios internacionales,
indicando que se usa para servicios nacionales.”

CONFEBUS CONSIDERA QUE LOS CAMBIOS

SON POSITIVOS PARA EL SECTOR

CONFEBUS, promotora de esta iniciativa, consi-
dera que “los cambios introducidos son positivos
para la actividad del sector, pues sirven para in-
troducir flexibilidad en la norma y ayudan al con-
ductor y a la empresa a prestar servicios mas
ajustados a las necesidades de los clientes.”

“Es importante que las instituciones de la UE
hayan entendido que eran necesarias unas reglas
que reflejasen mejor la naturaleza de los servicios
discrecionales de autobus. Ya en el resultado de
la aprobacién del Paquete de Movilidad | se
acordd que la Comision Europea se comprome-
terfa a estudiar Ia flexibilidad de las normas de
tiempos de conduccion para el transporte discre-
cional, y en CONFEBUS se trabajo para que ese
compromiso se tradujese en cambios normati-
vos,” se indica desde la confederacion.

UNA MEDIDA QUE LLEGA A TIEMPO

PARA LA TEMPORADA TURISTICA

En la jornada online "Nuevos tiempos de con-
duccién y descanso para el transporte discrecio-
nal" organizada por CONFEBUS el pasado mes de
febrero, ya se avanzaba que iban a aprobarse y
entrar en vigor estas modificaciones antes del
verano. Rafael Barbadillo, presidente de CONFE-
BUS, destacaba que es una buena noticia y que
es “muy importante para el sector de cara a la
planificacion de la temporada de verano.”






NUEVO REGLAMENTO EN LO RELATIVO
A PAUSAS Y DESCANSOS
PARA EL TRANSPORTE DISCRECIONAL

MODIFICA EL REGLAMENTO (CE) N.0 561,/2006 Y EL REGLAMENTO (UE) N.0 165/2014

EL PERITO JUDICIAL MARCOS VEIGA BAUTISTA, ESPECIALISTA
EN TRANSPORTE POR CARRETERA, NOS EXPLICA CUALES
SON LOS CAMBIOS QUE INTRODUCE EL NUEVO
REGLAMENTO EN LO RELATIVO A PAUSAS Y DESCANSOS
PARA EL TRANSPORTE DISCRECIONAL DE VIAJEROS

Texto final aprobado tras la Resolucion legislativa del Parlamento
Europeo, de 13 de marzo de 2024, sobre la propuesta de Reglamento del
Parlamento Europeo y del Consejo por el que se modifica el Reglamento
(CE) n.°561,/2006 en lo relativo a los requisitos minimos sobre las pau-
sas y los periodos de descanso diarios y semanales minimos en el sec-
tor del transporte discrecional de viajeros y en lo relativo a la facultad de
los Estados miembros de imponer sanciones por las infracciones del
Reglamento (UE) n.° 165,/2014 cometidas en otro Estado miembro o en
un tercer pars.
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Tras la actuacion previa por parte de la Comision
Europea, que en principio comprendia la participa-
cion ciudadana y tenia en cuenta la valoracion de los
distintos actores implicados y que han querido par-
ticipar, que dio como resultado una propuesta, que
iniciaba la parte puramente politica, con un periodo
de presentacion de enmiendas que finalizaba el pa-
sado mes de septiembre de 2023 y que se llevaria
a votacion en plenario. El pasado miércoles dia 13
de marzo de 2024, se votaba y quedaba aprobada Ia
modificacion reglamentaria relativa a los requisitos
minimos sobre las pausas y los perfodos de descanso
diarios y semanales minimos en el sector del trans-
porte discrecional de viajeros, desechando algunas
de las medidas incluidas en la propuesta inicial de
la Comision Europea. Ademds de lo dicho, se incluye
una disposicion especifica destinada a resarcir el
efecto negativo de la redaccion del articulo 19 del
mismo Reglamento (CE) 561/2006, dejando al des-



cubierto en las conclusiones la sentencia del
Tribunal de Justicia Europeo de 9 de septiembre
de 2021. Por lo tanto, vamos a ver separada-
mente las disposiciones incluidas en la modifi-
cacion reglamentaria redactada el pasado 3 de
abril de forma separada.

1. En lo relativo a los requisitos minimos sobre
las pausas y los periodos de descanso diarios y
semanales minimos en el sector del transporte
discrecional de viajeros.

Es importante , para poder controlar el cumpli-
miento de las disposiciones reglamentarias des-
tinadas a facilitar el trabajo de los servicios
discrecionales de viajeros, tener presente el con-
tenido del considerando 12 del texto:

Para facilitar el control del cumplimiento, los
conductores deben llevar en sus vehiculos y
durante todo el trayecto una hoja de ruta en
la que conste la informacion esencial sobre el
vigje. Este tipo de hojas de ruta ya se utiliza
para los servicios discrecionales internaciona-
les de transporte de viajeros en virtud del
Reglamento (CE) n.° 1073/2009. En conso-
nancia con las disposiciones del Reglamento
(UE) n.° 165/2014 del Parlamento Europeo y
del Consejo7 relativas a la conservacion de re-
gistros manuales, los conductores también
deben llevar a bordo copias en papel o en for-
mato electronico de las hojas de ruta corres-
pondientes a los servicios discrecionales de
transporte de vigjeros por carretera realizados

EL 13 DE MARZO DE 2024, SE VOTABA Y QUEDABA
APROBADA ESTA MODIFICACION REGLAMENTARIA

en los veintiocho dias anteriores y, a partir del 31 de di-
clembre de 2024, en los cincuenta y seis dias anteriores.

Asi, 1a Resolucion legislativa del Parlamento Europeo, de 13
de marzo de 2024, sobre la propuesta de Reglamento del
Parlamento Europeo y del Consejo por el que se modifica el
Reglamento (CE) n.°561/2006 en lo relativo a los requisitos
minimos sobre las pausas y los perfodos de descanso diarios
y semanales minimos en el sector del transporte discrecio-
nal de viajeros y en lo relativo a la facultad de los Estados
miembros de imponer sanciones por las infracciones del
Reglamento (UE) n.° 165/2014 cometidas en otro Estado
miembro 0 en un tercer pafs, da paso al texto finalmente
aprobado, que quedaria redactado de la siguiente manera:

Se sustituye la letra n del articulo 4, y se afiade una nueva
letra n bis para incluir dentro de los transportes discreciona-
les de viajeros, tanto a los de dmbito nacional como inter-
nacional con referencia al reglamento (CE) 1073,/2009.

«n) “servicios requlares de transporte de vigjeros”: los
“servicios requlares” y los “servicios requlares especia-
les” tal como se definen en el articulo 2, puntos 2 y 3,
respectivamente, del Reglamento (CE) n.° 1073/2009
del Parlamento Europeo y del Consejo, ya sean nacio-
nales o internacionales;

n bis) “servicios discrecionales de transporte de vigje-
ros”: los “servicios discrecionales” tal como se definen
en el articulo 2, punto 4, del Reglamento (CE) n.°
1073/2009, ya sean nacionales o internacionales

El articulo 7, dedicado a las pausas en la conduccion se mo-
difica, insertando un nuevo parrafo, por lo que el texto que-
darfa con la siguiente redaccion:

[
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Tras un periodo de conduccion de cuatro horas y
media, el conductor hard una pausa ininterrum-
pida de al menos 45 minutos, @ menos que
tome un periodo de descanso.

Podrd sustituirse dicha pausa por una pausa de
al menos 15 minutos sequida de una pausa de
al menos 30 minutos, intercaladas en el periodo
de conduccion, de forma que se respeten las dis-
posiciones del pdrrafo primero.

En el caso de un conductor que preste un servi-
cio discrecional de transporte de vigjeros, la
pausa a que se refiere el pdrrafo primero podrd
sustituirse también por dos pausas, de al menos
quince minutos cada una, distribuidas durante el
periodo de conduccion a que se refiere el pd-
rrafo primero, de manera que se cumpla lo dis-
puesto en dicho pdrrafo.

Mediante este aporte del nuevo pérrafo, se esta-
blece Ia posibilidad afadida de repartir la pausa de
45 minutos a lo largo del periodo de conduccion en
dos blogues de al menos 15 minutos, si se realiza
un servicio discrecional, sin entrar a condicionar la
duracion o dmbito geografico de dicho servicio dis-
crecional, por lo que seria aplicable a todos los dis-
crecionales sin limites. Sequn la redaccion, se puede
realizar la pausa de 45 distribuida a lo largo del pe-
riodo de conduccion en dos pausas de al menos 15
minutos de manera libre, o bien 45 minutos de una
sola vez

0 bien 15+30

0 bien, y como novedad cualquier distribucion que
tenga en cuenta un minimo de 15 minutos en cada
porcion de |a pausa pero que sumen, al menos entre
ambas los 45 minutos de obligado cumplimiento.
20+25; 29+16, etc.

EL REGLAMENTO MODIFICA LOS ARTICULOS, 4, 7, 8, 16, 17
Y 19 DEL REGLAMENTO (CE) 561,/2006

www.revistaviajeros.com

El articulo 8, dedicado a los descansos se modifica-
ria para incluir las disposiciones relativas, por un
lado, a la posibilidad de posponer el inicio de los des-
cansos diarios y por otro lado, a la posibilidad de in-
cluir a los servicios discrecionales nacionales de una
duracion determinada para optar a la excepcion de
los 12 dias.

Asi, en primer lugar, tendriamos un nuevo apartado
2 bis para el articulo 8, cuya redaccion seria la si-
guiente:

1. Los conductores deberdn tomar periodos de
descanso diarios y semanales.

2. Los conductores deberdn haberse tomado un
nuevo periodo de descanso diario en las 24
horas siquientes al final de su periodo de des-
canso diario 0 semanal anterior.

Si'la parte del periodo de descanso diario efec-
tuada en las mencionadas 24 horas es superior
a 9 horas, pero inferior a 11, ese periodo de des-
canso se considerard un periodo de descanso
diario reducido.

2 bis. Siempre que con ello no se comprometan
ni la sequridad vial ni las condiciones de trabajo
del conductor, un conductor que efectie un
Unico servicio discrecional de transporte de via-
Jeros de una duracion de al menos seis periodos
consecutivos de veinticuatro horas podrd abste-
nerse de cumplir lo dispuesto en el apartado 2,
pdrrafo primero, y tomar en lugar de ello el pe-
riodo de descanso diario una vez dentro de un
plazo mdximo de veinticinco horas después de
que finalice el periodo de descanso diario o se-
manal anterior, siempre que el tiempo total acu-
mulado de conduccién de ese dia no haya
superado las siete horas. Siempre que se cum-
plan las mismas condiciones, podrd recurrirse a
dicha excepcion dos veces en un Unico servicio
discrecional de transporte de vigjeros de una du-
racion de al menos ocho periodos consecutivos
de veinticuatro horas. El recurso a la mencio-
nada excepcion se entenderd sin perjuicio del
tiempo de trabajo mdximo que establezca la le-
gislacién aplicable.



Mediante el nuevo apartado se ofreceria la posibili-
dad de aplazar una hora el inicio del descanso diario
para hacer frente a las circunstancias que ocurran
durante un servicio discrecional de duracién minima
de 6 u 8 dias, independientemente de si es de dm-
bito nacional o internacional, con la condicién de que
ese dia no se supere un maximo de 7 horas la con-
duccion diaria. Si el servicio discrecional tiene una
duraciéon minima de 6 e inferior a 8 periodos de 24
horas tras su inicio, se podria recurrir como maximo
una sola vez a esta disposicion, y si se extiende por
un periodo total de al menos 8 periodos de 24 horas,
el conductor se podrd amparar en esta excepcion
hasta un maximo de en dos ocasiones. En ningun
caso supondria una minoracion de la duracion del
descanso, ni tampoco se permitiria ninguna desvia-
cion de los tiempos maximos de trabajo.

Ejemplo de Excepcion con aplazamiento de un des-
canso diario normal:

Ejemplo de Excepcién con aplazamiento de un des-
canso diario reducido, es decir, el margen maximo al
que se podria acceder con esta excepcion:

Por otro lado, el apartado 6 bis, dedicado a la ex-
cepcion de los 12 dias, se cambiaria para quedar re-
dactada de Ia siguiente manera:

6 bis No obstante lo dispuesto en el apartado 6,
un conductor que efectie un dnico servicio dis-
crecional de transporte de viajeros podrd apla-
zar el periodo de descanso semanal por un
plazo de hasta doce periodos consecutivos de
veinticuatro horas después un periodo de des-
canso semanal normal anterior, siempre que:

a) se suprime

b) tras la aplicacién de la excepcion, el con-
ductor se tome:

i) dos periodos de descanso semanal re-
qular, 0

ii) un periodo de descanso semanal requ-
lar y un periodo de descanso semanal re-
ducido de al menos 24 horas; no obstante,
la reduccidn se compensard con un perio-
do equivalente de descanso ininterrum-
pido antes de finadlizar la tercera semana
siguiente a la semana del periodo de ex-
cepcion;

EN EL TEXTO SE INCLUYE UNA DISPOSICION ESPECIFICA
DESTINADA A RESARCIR EL EFECTO NEGATIVO DE LA
REDACCIGN DEL ARTICULO 19 DEL MISMO REGLAMENTO
(CE) 561,/2006

¢) a partir del 1 de enero de 2014, el vehiculo esté equipado
con aparatos de control de conformidad con los requisitos del
anexo | B del Reglamento (CEE) n 0 3821/85, y

d) a partir del 1 de enero de 2014 y de tener lugar la conduc-
cion que durante el periodo comprendido entre las 22:00 y las
6:00 horas, el vehiculo cuente con varios conductores o se re-
duzca a tres horas el periodo de conduccion a que hace refe-
rencia el articulo 7.

La Comision estudiard las opciones disponibles a efectos de la
digitalizacion de la hoja de ruta a que se refiere el articulo 16,
apartado 4, en el contexto de la labor general de digitalizacion
del sector del transporte por carretera.

Con esta redaccion, al igual que en la redaccién anterior, no se da en-
trada a la necesidad de una duracién minima del servicio discrecio-
nal, manteniéndose el periodo maximo para poder iniciar un nuevo
descanso semanal. Para hacer uso de esta excepcion y ampararse en
la regla de los 12 dias, la novedad es que serviria tanto a los con-
ductores de servicios nacionales o internacionales, ya que el resto
de condicionantes quedaria como estd en la actualidad, es decir, un
Unico servicio discrecional, partiendo de un descanso semanal nor-
mal y compensando el descanso aplazado junto con el descanso se-
manal preceptivo, al cabo de un méaximo de 12 periodos de 24 horas
tras el inicio del servicio. Obviamente, partiendo de un descanso se-
manal normal no serfa necesaria la excepcion si el servicio discre-
cional es inferior a seis periodos de 24 horas, por lo que esta opcion
estaria destinada a esos servicios de una duracién suficiente como
para impedir cumplir la norma de las 144 horas entre descansos se-
manales, manteniendo el limite mé&ximo de 12 periodos consecuti-
vos de 24 horas.
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Para ilustrar este aspecto, podemas poner un pri-
mer ejemplo de un servicio discrecional de 8 dias
de duracién (7 periodos de 24 horas desde su inicio)
y ver una posible distribuciéon de las jornadas a lo
largo de ese circuito. El conductor hace uso de la ex-
cepcion, posponiendo el inicio de un descanso dia-
rio el dfa 2.

Seguidamente veremos el caso de un circuito de una
duracion de 9 dias (+ 8 periodos de 24 horas desde
su inicio). Con este diagrama estarfamos ante el pa-
trén de trabajo de un conductor que inicia su servi-
cio discrecional tras un periodo de descanso de 45
horas. El dia 2 del circuito, hace uso de la excepcion
prevista (aplazar una hora el inicio del descanso dia-
rio). El dia 7 recurre nuevamente a la excepcion pre-
vista (aplazar una hora el inicio del descanso diario).
El dia 9, tras finalizar el servicio, el conductor obli-
gatoriamente deberia de tomar un nuevo descanso
semanal al que sumaria el descanso semanal apla-
zado durante el circuito. Si el descanso semanal que
realiza es un descanso semanal reducido, tendria
que realizar, como minimo 69 horas de descanso
(45+24) con la condicion de compensar las 21 horas
que restan dentro del periodo de tres semanas tras
la actual y no podria repetir un servicio similar al re-
alizado. En cambio, si realiza un descanso semanal
normal, realizaria un total de 90 horas (45+45) y po-
drfa iniciar un nuevo circuito igual.

Ejemplo de dos circuitos consecutivos

[
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El articulo 16 se modifica afiadiendo los parrafos 4y
5 siguientes destinados a Ia obligatoriedad de poder
justificar los servicios efectuados mediante una hoja
de ruta que cubra el periodo minimo de inspeccién
en carretera de 28 dias (56 a partir del 01,/01,/2025).
Ademas, se conmina a realizar modificaciones en el
registro de los tacégrafos inteligentes instalados en
los vehiculos de transporte de viajeros, para que
éstos puedan registrar el tipo de servicio que se rea-
liza, o bien reqular o bien discrecional. Los parrafos
anadidos son los siguientes:

4. A efectos de los controles de carretera, en
tanto no esté disponible la hoja de ruta digital, el
conductor deberd poder justificar el recurso a las
excepciones previstas en el articulo 7, pdrrafo
tercero, y en el articulo 8, apartados 2 bis y 6 bis:

a) llevando a bordo del vehiculo una hoja de ruta
cumplimentada, que contenga la informacion re-
querida de conformidad con el Reglamento (CE)
n.° 1073/2009, que la empresa de transporte
serd la responsable de suministrar a los conduc-
tores antes de cada vigje, y

LA MODIFICACION DEL ARTICULO 19
ESTA EN CONSONANCIA

CON LAS CONCLUSIONES DE LA
SENTENCIA DEL TRIBUNAL DE
JUSTICIA EUROPEQ DE 9 DE
SEPTIEMBRE DE 2021



b) llevando a bordo del vehiculo copias en
papel o en formato electrénico de las hojas de
ruta relativas a los veintiocho dias anteriores y,
a partir del 31 de diciembre de 2024, a los cin-
cuenta y seis dias anteriores.

La obligacién mencionada en el pdrrafo primero,
letra b), dejard de aplicarse, @ mds tardar,
cuando el vehiculo cuente con un tacografo que
permita registrar el tipo de servicio de transporte
de vigjeros a que se refiere el apartado 5.

En el caso de los servicios nacionales, podrd uti-
lizarse la hoja de ruta aplicable a los servicios
internacionales, indicando que se usa para ser-
vicios nacionales. La Comisién podrd adoptar un
acto de ejecucion que establezca el formato de
la hoja de ruta para los servicios nacionales a
fin de simplificar el control del cumplimiento, si
procede. Dicho acto de ejecucion se adoptard de
conformidad con el procedimiento de examen a
que se refiere el articulo 24, apartado 2 bis.

A mds tardar el 31 de diciembre de 2026, la
Comision evaluard las opciones de digitalizacién
de la hoja de ruta destinada a los conductores que
prestan servicios discrecionales de transporte de
viajeros desde el punto de vista de su viabilidad,
su eficacia en relacion con el coste, sus efectos en
la capacidad de controlar el cumplimiento de la
normativa y su incidencia en las condiciones de
trabajo de los conductores y, en su caso, presen-
tard al Parlamento Europeo y al Consejo una pro-
puesta legislativa relativa a dicha digitalizacion.

Dicha evaluacion incluird la elaboracion de una
hoja de ruta digital que contenga la informacion

EL TEXTO TAMBIEN MODIFICA EL REGLAMENTO (UE) N.2
165/2014 COMETIDAS EN OTRO ESTADO MIEMBRO O EN
UN TERCER PAIS

requerida de conformidad con el Reglamento (CE) n.° 1073/2009 y
que haga posible que dicha informacion se registre electronicamente
antes del inicio del viaje en una interfaz multilingiie a la que los
operadores tendrdn acceso. A tal fin, la Comisién también podrd es-
tudiar la posibilidad de desarrollar uno o varios médulos nuevos para
el Sistema de Informacidn del Mercado Interior establecido por el
Reglamento (UE) n.° 1024/2012 del Parlamento Europeo y del
Consejo.

5. A fin de garantizar condiciones uniformes de aplicacion y control
del cumplimiento del articulo 7, pdrrafo tercero, y del articulo 8,
apartados 2 bis y 6 bis, la Comision, en la primera revision que se
realice del Reglamento de Ejecucion (UE) 2016/799 de la Comisidn
o0 de cualquier acto de ejecucion que lo sustituya, y a mds tardar...
[dieciocho meses después de lg entrada en vigor del presente
Reglamento modificativo] adoptard actos de ejecucion que esta-
blezcan especificaciones técnicas adecuadas que permitan registrar
y almacenar en el tacografo los datos relativos al tipo de servicio de
transporte de vigjeros, es decir, si se trata de un servicio de trans-
porte de vigjeros reqular o discrecional. La fecha de aplicacién de di-
chos actos de ejecucion se fijard previa consulta a las partes
interesadas pertinentes. Dichos actos de ejecucion se adoptardn de
conformidad con el procedimiento de examen a que se refiere el
articulo 24, apartado 2 bis.

Se afiade un nuevo articulo 17 bis, obligando a la Comision Europea a
elaborar un informe de evaluacion de las disposiciones contenidas en la
modificacion:

Articulo 17 bis

A mds tardar el 31 de diciembre de 2028, la Comisidn elaborard un in-
forme en el que se evalien los efectos de las disposiciones del pre-
sente Reglamento relativas al sector de los servicios del transporte
discrecional de vigjeros en la sequridad vial y en aspectos sociales, en
particular;, las condiciones de trabajo de los conductores. La Comisidn
remitird dicho informe al Parlamento Europeo y al Consejo. Si lo con-
sidera conveniente, presentard las propuestas legislativas pertinentes.

2. En lo relativo a la facultad de los Estados miembros de imponer san-
ciones por las infracciones del Reglamento (UE) n.° 165/2014 cometidas
en otro Estado miembro o en un tercer pais.

Ya en el campo relativo al control e imposicion de sanciones relativas a
las infracciones del Reglamento 165,/2014 cometidas en un estado, pero
detectadas en el territorio de un estado miembro distinto, hay que estar
a lo expuesto, tanto en las conclusiones del abogado general como en
la propia sentencia del asunto C-906,/19.

Se trataba del caso de una empresa de transportes de viajeros de origen
aleman, radicada en Segenthal y que fue inspeccionada durante un ser-
vicio discrecional en Versalles (Francia). En dicho control se verifica I3
ausencia de registros durante unos dias en los que el vehiculo habia re-
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EN ESTE DOCUMENTO SE DISTINGUE LA ACTIVIDAD DE LOS
SERVICIOS DISCRECIONALES EN AUTOCAR, FRENTE A LOS
DE TIPO REGULAR

alizado servicios requlares exentos del cumplimiento del Reglamento 561,/2006
(trayecto inferior a 50 Km) en territorio aleman.

Necesariamente deberemos de pasar por el interés protegido por las excepcio-
nes establecidas para casos muy particulares y no hacer una interpretacion ex-
tensiva de las mismas y mucho menos, cuando se trata de un vehiculo destinado
a servicios mixtos, es decir, servicios incluidos en alguna excepcién del regla-
mento 561/2006 y que ademds realiza otros servicios plenamente integrados
en el 3mbito de aplicacién reglamentario. Si bien en este caso, el abogado ge-
neral distingue claramente entre la infraccion por ausencia de registros de los Ul-
timos 28 dfas del conductor y la infraccién por no registrar totalmente todas Ias
actividades realizadas en un vehiculo que realiza un servicio exento.

Efectivamente, Ia obligacion de insertar la tarjeta en un vehiculo que realiza un
servicio exento es una cosa, mientras que la relativa a la obligacion de registrar
todas las actividades del conductor, pese a haber sido realizadas en servicio
exento es otra, que claramente, ante una inspeccién de un vehiculo incluido en
el reglamento 561,/2006, se trata de una obligaciéon que emana del articulo 6.5
del propio reglamento:

5. El conductor deberd registrar como «otro trabajo» cualquier periodo trans-
currido tal como se describe en el articulo 4, letra e), asi como cualquier
periodo durante el que conduzca un vehiculo utilizado para operaciones co-
merciales que no entren dentro del dmbito de aplicacién del presente
Reglamento, y deberd registrar cualquier tiempo de disponibilidad tal como
se define en el articulo 3, letra b), de la Directiva 2002/15/CE, de confor-
midad con el articulo 34, apartado 5, letra b), inciso iii), del Reglamento
(UE) n. 0 165/2014 del Parlamento Europeo y del Consejo ( 1 ). Este regis-
tro deberd introducirse manualmente en una hoja de registro o en un do-
cumento impreso, o utilizando los dispositivos de entradas manuales de
datos del aparato de control.
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En este sentido, no hay interpretacion en contra de
la facultad de cualquier estado miembro de sancio-
nar esta conducta infractora a la luz del propio arti-
culo 9.2 del reglamento:

2. Los Estados miembros permitirdn a las auto-
ridades competentes aplicar sanciones a una
empresa o a un conductor por infracciones con-
tra el presente Reglamento descubiertas en su
territorio y para las que todavia no se haya im-
puesto ninguna sancidn, aun cuando tales in-
fracciones se hayan cometido en el territorio de
otro Estado miembro o de un tercer pais.

La controversia se centraba precisamente en la pro-
pia redaccion de ese punto en concreto del articulo
9.2 que tanto el gobierno francés como la Comisién
Europea interpretaban como facultativo para las au-
toridades de cualquier estado de persequir y sancio-
nar 1as infracciones tanto relativas al reglamento
561/2006 como al reglamento 3821/85 (posterior-
mente derogado y sustituido por el presente
165/2014) cometidas en cualquier estado. Este ra-
zonamiento partia de Ia base de que ambos textos
son un conjunto indisoluble. En efecto, la posibilidad
de control de las disposiciones del reglamento
561/2006 solamente puede efectuarse sobre I3
base de unos registros efectuados por un aparato de
control requlado en el otro texto. De hecho, la razén
de ser del propio tacégrafo no es otra que la de pro-
porcionar los registros para el control adecuado de
las actividades de los conductores que realizan acti-
vidades comprendidas en el reglamento 561,/2006.

Sin embargo, el propio abogado general se aparta
de esta interpretacion y acomete el proceso de re-
daccion inicial de ese reglamento dejando de lado
la voluntad del legislador y cifiéndose a la redaccion
resultante con estas palabras:

En definitiva, lo que importa es el texto de la ley
(europea) tal como fue adoptado. En cambio, son
irrelevantes los deseos y las ideas formulados du-
rante el proceso legislativo pero no plasmados en
el texto y, a fortiori, las omisiones del legislador. Si
el legislador no fue capaz de declarar inequivoca-
mente su voluntad, es problemdtico acometer
mds tarde la interpretacion de esa voluntad, en
detrimento de los interesados, que razonable-
mente pueden haber pensado de forma diferente.

Y concluye su exposicion con un recado claramente
dirigido a modificar la redaccién de ese articulo 9.2:

A modo de conclusion, reconozco que esta solucién no
es plenamente satisfactoria. Habida cuenta de la es-
trecha complementariedad existente entre estos dos
Reglamentos, podria resultar oportuno incluir las in-
fracciones del Reglamento n.° 3821/85 en el articulo
19, apartado 2, del Reglamento n.° 561/2006. Ahora
bien, como ya se ha sefialado, la oportunidad no hace



la legalidad, en particular en Derecho penal. Si la
redaccion actual del articulo 19, apartado 2, del
Reglamento n.° 561/2006 se considerara incom-
pleta, corresponderia al legislador de la Unién mo-
dificarla.

Como no podia ser de otra forma, el contenido de
la sentencia en este aspecto en concreto funda-
menta muy adecuadamente que el propio arti-
culo 19 del reglamento 561/2006 en sus
apartados 1y 4 se refieren y nombran a ambos
reglamentos, mientras que el apartado 2, motivo
de discrepancia, se refiere Gnicamente a las in-
fracciones del reglamento 561/2006, por lo que
excluye las cometidas contra el otro. En definitiva,
el contenido de la sentencia dice textualmente:

El articulo 19, apartado 2, del Reglamento
n.°561/2006 debe interpretarse en el sen-
tido de que se opone a que las autoridades
competentes de un Estado miembro puedan
imponer una sancion al conductor de un ve-
hiculo 0 a una empresa de transporte por
una infraccion del Reglamento n.° 3821/85
cometida en el territorio de otro Estado
miembro o de un tercer pais, pero descu-
bierta en su territorio y para la que todavia
no se haya impuesto ninguna sancion.

Pese a haber sido advertido en repetidas ocasio-
nes, el literal de esta sentencia se ha venido utili-
zando hasta la fecha para consequir el
sobreseimiento de procedimientos sancionadores
en los que el hecho punible consiste en una in-
fraccion al reglamento 165/2014 cometida en el
territorio de un estado distinto al del que inicia el
proceso, como ausencias de registros de inicio o
final de periodo de trabajo diario, etc. Y asi estamos
a fecha de hoy desde aquel 9 de septiembre de
2021, con ocasiones suficientes para haber puesto
remedio a este error que se verd ahora solucio-
nado, en mi modo de ver, muy acertadamente.

El texto redactado el pasado dia 3 de abril del
presente 2024, del nuevo reglamento que viene
a modificar el reglamento 561,/2006, incluye
una disposicion especifica en este sentido, como
se pone de relieve en su considerando 15:

El Reglamento (CE) n.° 561/2006 exige a los
Estados miembros que establezcan el régi-
men de sanciones aplicable a las infracciones
de las disposiciones de dicho Reglamento y
del Reglamento (UE) n.° 165/2014, y que
tomen las medidas necesarias para garanti-
zar la aplicacién de dichas medidas. En su
sentencia, de 9 de septiembre de 2021, en el
asunto (-906/19, el Tribunal de Justicia dejé
claro que los Estados miembros no pueden
imponer una sancién cuando descubran una
infraccion del Reglamento (UE) n.° 165/2014

EL ARTICULO 4 SE REFIERE A LA FLEXIBILIDAD DEL
DESCANSO DE 45 MINUTOS Y EL ARTICULO 7 AL DESCANSO
SEMANAL

comelida en el territorio de otro Estado miembro y por la que aun no se haya
impuesto ninguna sancion. £l Tribunal de justicia reconocid que en la medida
en que este aspecto de la normativa vigente de la Unidn puede tener efectos
negativos en las condiciones de trabajo de los conductores y en la sequridad
vial, corresponde al legislador de la Unidn decidir sobre su posible modificacion.
Dado que las infracciones de los Reglamentos (CE) n.° 561/2006 y (UE) n.°
165/2014 son a menudo simultdneas, y que la finalidad del Reglamento (UE)
n.2165/2014 es garantizar el cumplimiento del Reglamento (CE) n.° 561/2006,
conviene que puedan imponerse sanciones a las empresas o a los conducto-
res por las infracciones de ambos Reglamentos, cuando dichas infracciones se
detecten en el territorio de un Estado miembro, aunque se hayan cometido en
territorio de otro Estado miembro o en un tercer pars.

Asi, de esta forma se viene a sustituir el “afamado” articulo 19.2 por uno con una
nueva redaccion en la que se incluye textualmente al reglamento 165/2014
dentro de su dmbito.

ANTIGUA REDACCION DEL ARTIiCULO 19.2
2. Los Estados miembros permitirdn a las autoridades competentes aplicar
sanciones a una empresa o a un conductor por infracciones contra el pre-
sente Reglamento descubiertas en su territorio y para las que todavia no se
haya impuesto ninguna sancidn, aun cuando tales infracciones se hayan co-
metido en el territorio de otro Estado miembro o de un tercer pars.

NUEVA REDACCION DEL ARTICULO 19.2
2. Los Estados miembros permitirdn a las autoridades competentes imponer
sanciones @ empresas o a conductores por las infracciones del presente
Reglamento o del Reglamento (UF) n.° 165/2014 detectadas en su territo-
rio y por las que todavia no se haya impuesto ninguna sancion, aun cuando
tales infracciones se hayan cometido en el territorio de otro Estado miem-
bro o de un tercer pars.

MARCOS VEIGA BAUTISTA
PERITO JUDICIAL
ESPECIALISTA EN TRANSPORTE POR CARRETERA
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DIRECTIVA SOBRE EL PERMISO UNICO DE TRABAJO

EN UN UNICO ACTO ADMINISTRATIVO SE COMBINARA PERMISO DE RESIDENCIA Y DE TRABAJO

ESTA NORMATIVA PODRIA TAMBIEN FACILITAR LA LLEGADA
DE NUEVOS CONDUCTORES PROFESIONALES
EXTRACOMUNITARIOS AL SECTOR DEL TRANSPORTE POR
CARRETERA

En el DOUE del 30 de abril se publica la Directiva (UE) 2024/1233, del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 24 de abril, por la que se establece un pro-
cedimiento Unico de solicitud para la expedicion de un permiso Unico que autorice
a los nacionales de terceros paises a residir con el fin de trabajar en el territorio de
un Estado miembro y por la que se establece un conjunto comun de derechos
para los trabajadores de terceros paises que residen legalmente (excluidos, por
tanto, los trabajadores migrantes indocumentados) en un Estado miembro (EM).

Esta directiva de refundicion sobre el permiso Unico de trabajo entré en vigor el 20
de mayo de 2024, disponiendo los EM de un plazo que finalizard el 21 de mayo
de 2026 para trasponer a su Derecho interno las disposiciones constitutivas de una
modificacion de fondo con respecto a la Directiva 2011/98 /UE, que se deroga.

EL SLT DESTACA LOS SIGUIENTES ASPECTOS:

En el dmbito de aplicacion (art. 3) establece que se aplicard su capitulo Il (arts.
12 a3 14) alos nacionales de paises que gocen de proteccion de conformidad con
el Derecho nacional, Ias obligaciones internacionales o las précticas de un Estado
miembro si, conforme al Derecho nacional, estdn autorizados a trabajar.

En cuanto a la solicitud del permiso Unico, podrd presentarse por el empleador
del nacional del tercer pais o por el propio nacional extracomunitario que resida

[ J
a www.revistaviajeros.com

fuera del EM en que desea ser admitido o que ya
esté residiendo en el territorio de dicho EM como
titular de un permiso de residencia vélido. En
cualquier caso, se establece que cualquier EM
podrd aceptar, de acuerdo con su Derecho na-
cional, las solicitudes presentadas por otros na-
cionales de terceros paises, pero, se sigue
sefialando la condicion de que se encuentren le-
galmente en su territorio.

Este permiso Unico constituird un Unico acto ad-
ministrativo que combinard permiso de residen-
cia y de trabajo. Ahora bien, cuando se cumplan
los requisitos y un EM expida permisos Unicos
Unicamente en su territorio, el EM de que se
trate expedird al nacional extracomunitario el vi-
sado necesario para obtenerlo.

Y en lo que se refiere al plazo para resolver, serd
el mas rapido posible y en todo caso de 90 dias
(antes 4 meses que excepcionalmente podia am-
pliarse) siguientes a la fecha de presentacion de
la solicitud completa. Este plazo podrd prorrogarse
por periodo adicional de 30 dias, en circunstan-
cias excepcionales y debidamente justificadas y
comunicadas o notificadas al solicitante.

La autoridad competente notificard su decision
al nacional del tercer pafs por escrito y cuando
sea el empleador el que presente la solicitud
serdn los EM quienes aseguraran que este in-
forme al nacional extracomunitario de la situa-
cion de la solicitud.






entrevista

“LAS ALIANZAS SON EL LIDERAZGO

DEL FUTURO"

JAIME VERDU, DIRECTOR GENERAL DE VOLVO BUSES ESPANA Y PORTUGAL

EN DICIEMBRE DE 2023 SE CUMPLIO SU PRIMER ANO
COMO DIRECTOR GENERAL DE VOLVO BUSES ESPANA Y
PORTUGAL. HABLAMOS CON EL SOBRE LOS CAMBIOS EN LA
ESTRATEGIA'Y PROYECTOS DE FUTURQ DE LA MARCA

Q ué balance haria de este afo?

En Volvo Buses hemos tenido un resultado muy
bueno en 2023. Ha sido un afio positivo, aunque
no exento de retos. El primero de ellos fue mi
incorporacién, que supuso cambios organizativos
y en la toma de decisiones. A estos cambios hay
que sumarles los que han venido desde Volvo
Bus Corporation con el nuevo modelo de nego-
cio. Pero si hacemos el balance final, los resul-
tados nos han acompafiado y han premiado el
trabajo que hemos hecho, no sélo en 2023, sino
todo este tiempo atrds sentando las bases para
el futuro.
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Volvo ya no fabrica vehiculos completos para
Europa. ;Qué ha supuesto este cambio de rumbo
de la marca para Espafa?

Evidentemente ha habido un cambio de estrategia
importante, con una propuesta de un nuevo modelo
de negocio en Europa. Sin embargo, en Espafia y
Portugal este cambio no ha sido tan relevante gracias
a la fuerte presencia de los carroceros. Es una indus-
tria muy potente, de mucha calidad y los operadores
estdn muy acostumbrados a este modelo. Espafa vy
Portugal ya eran mercados en los que trabajabamos
fundamentalmente ese modelo de chasis mds carro-
zado con fabricantes de sequnda fase. No era asi en
el segmento urbano, dada la complejidad inicial del
producto eléctrico cuando nacié. En este caso si nos
afecta mas el cambio de estrategia de Volvo Buses,
pero lo vemos realmente como una gran oportuni-
dad porque nos va a permitir ser mas competitivos y
ofrecer productos mas adaptados a nuestros merca-
dos, desarrollados para los operadores y las necesi-
dades de las ciudades esparolas.

En su estrategia destacan las alianzas con carroce-
ros. ;C6mo serd en Espania?

Volvo ya ha firmado varios acuerdos para Europa.
MCV serd el proveedor de carrocerias para producto



urbano en los mercados europeos. Sunsundequi ha
sido el carrocero elegido por Volvo para hacer esa
transferencia de tecnologia en la gama coach, para
fabricar y desarrollar las evoluciones de futuro de los
modelos 9700 y 9900.

En Espafia hemos firmado un acuerdo de colabora-
cién con Castrosua para desarrollar un producto con-
junto sobre nuestro chasis eléctrico BZL para el
segmento urbano. Es una alianza en la que tenemos
puesta mucha esperanza y creemos que nos dard
muchos éxitos en el futuro.

También estamos trabajando con UNVI desde hace
afios porque es un carrocero muy experimentado de
vehiculos de doble piso y ahora desarrollaremos con
ellos un autobus de doble piso sobre nuestro chasis
eléctrico BZL.

Las alianzas son el liderazgo del futuro. Lo tenemos
muy claro en Volvo. Las alianzas son fundamentales
para el futuro de nuestra compafia.

sCudntas unidades no urbanas ha carrozado Volvo
en Espana?

Para Volvo, nuestro chasis ha supuesto normalmente
entre un 90% y un 95% en la gama coach, aunque
también tenfamos vehiculo completo. Habia de-
manda de este producto, aunque nuestra apuesta se
centraba en la industria carrocera espafola.

Es importante destacar que Volvo, aunque ofrecerd
vehiculos carrozados tanto en el mercado nacional
como en el europeo, va a sequir siendo el contacto
principal para los operadores. Estaremos siempre
cerca de los clientes para darles el mejor servicio y
soporte.

:El acuerdo con la carrocera egipcia MCV serd fa-
bricar para el resto de los mercados europeos o
también podrdn encargarse vehiculos para Espafia?
Es un acuerdo a nivel europeo, pero nosotros en-
tendemos que es mds conveniente atender al mer-
cado espafol con un fabricante local que conoce
perfectamente al operador nacional, sus especifica-
ciones y sus necesidades.

Es importante que podamos colaborar con el des-
arrollo de la industria carrocera de nuestros merca-
dos (Espafa y Portugal), que ademds de su
contribucion a la industria de la automocion en nues-
tro pais, contribuye de manera importante al fo-
mento y la creacién de empleo.

:Qué variedad de modelos carrozaran?

Hay planes de futuro y de desarrollo, pero, de mo-
mento nos centramos en el BZL, un chasis eléctrico
de 12 metros para hacer un vehiculo urbano con-
vencional, en dos o tres puertas, con diferentes con-
figuraciones y con diferente oferta de tecnologia
embarcada y de potencia de motor.

EN EL NOMERO DE MARZO DE VIAJEROS,
TODA LA INFORMACION SOBRE EL
NUEVO CHASIS ELECTRICO VOLVO BZR
PARA CLASE I

Tanto para el segmento urbano como para los autobuses de doble piso
ofreceremos nuestro chasis eléctrico. En la Clase Il disponemos de dis-
tintas posibilidades, desde motorizacion diésel y HVO con nuestros cha-
sis B8R y B8R LE, hasta la version 100% eléctrica con un nuevo chasis.
Lo que no habra es alternativa hibrida en ninguno de los casos.

:Qué nuevo chasis eléctrico ofrecerdn para la Clase II?

En Clase Il vamos a tener el chasis eléctrico BZR. Serd un vehiculo low
entry o de piso medio, de dos o tres ejes, con diferentes combinaciones
de energia embarcada y diferentes sistemas de carga (CCS o pantografo,
con estrategia en cochera o de oportunidad). El carrozado lo haran los
fabricantes de sequnda fase que ahora mismo tienen producto para Clase
Il. De momento, no hay acuerdo de exclusividad.

sTendremos alguna alternativa Volvo de hidrégeno para el segmento
de autocar?

Volvo realizé una alianza con Daimler para el desarrollo de la tecnologia
de hidrégeno en vehiculos industriales. Cada uno la aplicard en el des-
arrollo de sus productos futuros. Estamos investigando para ver su apli-
cabilidad en el segmento de transporte de viajeros. Una de las
implicaciones de esta tecnologia es el aumento de peso de los vehicu-
los y, ademas, hay nuevos componentes que incorporar, lo que impacta
en la capacidad de los viajeros y en el espacio en la bodega. Hay que se-
quir trabajando y analizando porque no se trata solamente de la propia
tecnologfa sino de cémo impacta en el vehiculo y en la utilizacion de
éste. A ello se suman las infraestructuras y disponibilidad que haya para
la recarga de estos vehiculos.

También debemos ser conscientes de la sostenibilidad econdmica por-

que si esos nuevos desarrollos no son econémicamente viables para los
operadores, no serdn una alternativa de futuro.

Www.revistaviajeros.com
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CONFEBUS PRESENTA SU DECALOGO
PARA LA COMPETITIVIDAD
DEL TRANSPORTE EN EUROPA

LA CONFEDERACION LO PRESENTO DE CARA A LAS ELECCIONES AL PARLAMENTO EUROPEQ

PUNTOS MAS DESTACADOS DEL DECALOGO

La sostenibilidad, la digitalizacion, la financiacion vy
la colaboracién publico-privada se encuentran entre
las preocupaciones que recoge el documento. CON-
FEBUS lo ha presentado a los grupos politicos.

ESTE DECALOGO PARA LA COMPETITIVIDAD RECOGE
PROPUESTAS CONCRETAS Y AREAS DE TRABAJO
BASADAS EN LOS PROGRAMAS DE LA UNION EUROPEA Y
LAS TENDENCIAS PREVISIBLES, ASi COMO EN
CUESTIONES EN LAS QUE EL SECTOR DEL TRANSPORTE
EN AUTOBUS QUIERE QUE SE PRODUZCAN CAMBIOS

RESUMEN DE LAS PROPUESTAS DEL DECALOGO

PARA LA COMPETITIVIDAD

0 Simplificar la requlacion europea, reducir las
cargas administrativas y promover la competi-
tividad del transporte en autobus mediante la
implementacion de la Agenda “Legislar Mejor”.

@ Reconocer el papel esencial del autobus en la
promocién de la movilidad sostenible, 1a pro-

|-a confederacién sefiala que “conscientes de
la importancia de la direccion politica de la UE
durante los préximos cinco afos y del impacto
en la politica comunitaria en areas clave como
la movilidad, la energia y la accién climética,
CONFEBUS ha presentado su propuesta a los dis-
tintos grupos politicos en materia de transporte
para que se atiendan las demandas del sector y
poder garantizar su competitividad en el dmbito
europeo.”
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teccion del medio ambiente y la lucha contra el
cambio climatico, respaldando su contribucion
a los objetivos de descarbonizacion de la UE.

Facilitar el acceso de conductores a la actividad
laboral y mejorar su formacién para abordar Ia
escasez de conductores profesionales en
Europa, estableciendo un sistema armonizado
de reconocimiento de permisos de conducir y
actualizando Ia legislacion de formacion.



Reforzar la financiacion para el transporte pu-
blico, la movilidad sostenible y la sequridad vial
en el préximo Marco Financiero Plurianual de la
UE, aprovechando los fondos existentes y au-
mentando el apoyo financiero.

Abordar la descarbonizacion de la movilidad es-
tableciendo estdndares realistas de C02 para
vehiculos pesados, promoviendo el cambio tec-
nolégico en las flotas y desplegando infraes-
tructuras de carga de combustibles alternativos.

Adoptar medidas ambiciosas para mejorar la
sequridad vial en el transporte colectivo y pro-
mover el desplieque de sistemas activos de se-
quridad en los vehiculos en el Marco de la
politica de sequridad vial de la UE 2021-2030-
Proximos pasos hacia la “Vision Cero”.

Mejorar la calidad de los servicios de transporte
en autobus para potenciar el turismo sostenible
y atraer mas usuarios, considerando las carac-
teristicas especificas del sector.

Promover Ia colaboracion publico-privada en Ia
gestion de servicios de transporte publico para
fortalecer la cohesion social y el desarrollo sos-
tenible.

(5] Impulsar la digitalizacién e innovacion, asi como la ar-
monizacion requlatoria en el transporte, abordando los
desafios pendientes y estableciendo normas de la UE
sobre datos a bordo de los vehiculos.

(10) Establecer el afio europeo del transporte publico e in-
cluir al autobus en iniciativas de la UE que fomenten el
viaje por Europa, especialmente entre los jovenes.

POR UN SISTEMA DE TRANSPORTE

MAS EQUITATIVO Y EFICIENTE
RAFAEL BARBADILLO, PRESIDENTE DE CONFEBUS

El presidente de la Confederacion Espafiola de

Transporte en Autobus, Rafael Barbadillo, sefiala:

“Con estas propuestas y dreas de trabajo, CONFEBUS

reafirma su compromiso con el desarrollo sostenible

y la mejora continua del transporte en autobus en

Europa. Instamos a todos los actores politicos y ciu-

dadanos a considerar estas ideas como parte inte-

gral de la agenda para el futuro de Europa. Juntos,

podemos construir un sistema de transporte mas equitativo, eficiente
respetuoso con el medio ambiente para las generaciones venideras”.
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EL SECTOR CLAMA POR LA NEUTRALIDAD

TECNOLOGICA

SERA NECESARIA PARA ACOMETER UNA TRANSFORMACION JUSTA DE LA MOVILIDAD

ASI SE INDICO EN LA JORNADA “LAS ESTRATEGIAS DE
DESCARBONIZACION EN LOS CONTRATOS DE TRANSPORTE
URBANO E INTERURBANO DE PASAJEROS”, ORGANIZADA
POR GASNAM-NEUTRAL TRANSPORT, EN COLABORACION
CON CONFEBUS Y KPMG

E | socio responsable de Infraestructura, Transporte, Gobierno
y Sanidad de KPMG en Espafa, Cdndido Pérez, insistié en que el
éxito en la transicion a la nueva movilidad “se basard en contar
con todos los agentes involucrados”.

ESPANA, UN POTENCIAL GRAN PROVEEDOR

DE ENERGIAS RENOVABLES

La secretaria general de Gasnam-Neutral Transport, Eugenia
Sillero, aseguraba que para la descarbonizacién serdn necesa-
rias todas las tecnologias disponibles, no solo la electrificacion.
Destacd las ventajas de los combustibles renovables, que per-
miten operar de modo similar, con tiempos de recarga parecidos,
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con los mismos vehiculos y sin modificar las infraes-
tructuras. Ademds, indicaba que, en el caso de pro-
ducir energias a partir de nuestros propios residuos,
no solo contribuye a la economia circular, sino que
estariamos usando tecnologia europea. Recordaba
que Espafia es un potencial gran productor de hidré-
geno renovable y de combustibles sintéticos. “Para
alcanzar los retos climaticos se requiere neutralidad
tecnolégica y apoyo gubernamental,” concluyo.

PLIEGOS QUE TENGAN EN CUENTA LAS TECNOLOGIAS

USADAS Y REVISION DE TARIFAS

Por su parte, el presidente de

CONFEBUS, Rafael Barbadillo, se

centré en la viabilidad de la des-

carbonizacion para las empresas.

“Si no hay sostenibilidad econd-

mica, no hay ninguna sostenibi-

lidad,” afirmaba. Para ello “no se puede desechar
ningun combustible”. Y es que, sequn apuntaba, para
los servicios de autocar de larga distancia no hay alter-
nativa eléctrica ain'y por eso, la neutralidad tecnolégica
serd fundamental. Y deberd venir acompafiada de ayu-
das para la transformacion de las flotas, comentd.
Barbadillo tiene claro que es necesario un marco legal
estable para el sector e incluir en los pliegos de condi-



ciones férmulas de revision de las tarifas que prevean
todas las tecnologias utilizadas en los contratos.

LA ADMINISTRACION TIENE QUE DAR

UN PASO AL FRENTE

La directora de KPMG abogados, Ana Lopez, habld sobre
el marco normativo para la descarbonizacién, tanto en
la UE, como en Espafia con la Ley de Cambio Climatico,
como en las diferentes Comunidades Auténomas. El
responsable de Energia de la Mancomunidad de la
Comarca de Pamplona (MCP), Javier Zardoya Illana,
presentd el caso de éxito del transporte municipal
de Pamplona. En 2014, MCP aplico su “I Plan de
Introduccion de Energias Menos Contaminantes en
el Transporte Urbano Comarcal (TUC)”, en 2016
probd los primeros autobuses alimentados con el
biometano generado en su propia depuradora vy
pocos anos después asumio el compromiso de no
adquirir mas vehiculos diésel para comenzar a des-
carbonizar completamente su flota. Desde 2022 Ia
MCP cuenta con autobuses de gas con Garantia de
Origen y la recién adjudicada Concesién de Servicios
para la explotacion del TUC durante los siguientes 10
afos incluye la descarbonizacion completa de su
flota (2/3 biometano y 1/3 electricidad) y la pro-
duccién propia de biometano, en un proyecto refe-
rente de economia circular a escala comarcal. Esto
significa también “autosuficiencia”.

LA NEUTRALIDAD TECNOLOGICA,

CLAVE DE LA TRANSICION JUSTA

El director de IVECO Bus, Fabrizio Toscano, se refirio
a la estrategia de su marca: “no apostar por ninguna
tecnologia en concreto, sino por todas”. As, el fabri-
cante puede cubrir las necesidades de todo tipo de
operadores. “El proceso de descarbonizacion no
tiene marcha atrds”. Por su parte, el responsable de
zona de Movilidad de Naturgy, Oscar Arrazola, trato
de desmitificar que la electromovilidad es la Unica al-
ternativa para la descarbonizacion.

LOS OPERADORES DE TRANSPORTE DE VIAJEROS

POR CARRETERA APORTARON SU EXPERIENCIA

El director de Ingenieria y Oficina de Fondos
Furopeos de Alsa, Miguel Angel Alonso, sefalaba

que su compania “lleva décadas descarbonizando la flota”, primero con gas,
luego con vehiculos hibridos y ahora con los eléctricos. De su flota de 1.200 ur-
banos, el 40% son eco o cero emisiones. Considera, como el resto de ponentes,
que “la descarbonizacion tiene multiple soluciones, no solo electrificar.” A la
Administracion, tanto espafiola como europea, les pide mas certidumbre y con-
tinuidad, reduccién de la burocracia y neutralidad tecnolégica.

El responsable de Expansion e Innovacién de Grupo Ruiz, Albino Pérez, hablaba de
su flota en Espana. El 50% es de GNC. Ya han realizado pruebas con biometano sin
necesidad de cambiar los vehiculos y los resultados han registrado una huella de
carbono negativa. Ademas, el 22% de sus autobuses urbanos son eléctricos. Y en
cuanto a la tecnologia de hidrégeno, ha resultado adjudicatario en UTE, para la
creacion de una planta de generacion de hidrégeno en la Comunidad de Madrid.

Para poder acometer todos estos cambios en 1as flotas, serdn necesarias no sélo
ayudas, sino también un mejor marco legislativo. “Mas que una transicion ener-
gética es una transicion requlatoria.” Y recodaba que “subvencionar coches par-
ticulares, aunque sean eléctricos, no es sostenible”. Afirmaba que seria mas
apropiado destinar esos recursos a mejorar el transporte publico.

COLABORAR PARA AVANZAR

Para finalizar, intervino el director de Planificacion Estratégica y Explotacion del
Consorcio Regional de Transportes de Madrid, Francisco Javier Gémez, quien des-
tac la necesidad de la colaboracion publico-privada porque “la innovacion cuesta
dinero.”

NEUTRALIDAD TE(NOLOGICA, AYUDAS GUBERNAMENTALES
Y UNA REGULACION REALISTA, SON ALGUNOS DE LOS
CONCEPTOS TOCADOS EN LA JORNADA
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“EUMO EXPO 2024 PROMETE SER
UN GRAN EVENTO PARA EL SECTOR
DE LA MOVILIDAD SOSTENIBLE"

STEPHANIE COMERE, DIRECTORA DE EUROPEAN MOBILITY EXPO

EUMO EXPO SE CELEBRA DEL 1 AL 3 DE OCTUBRE
EN ESTRASBURGO

P or qué el cambio de localizacién de la feria? ;Serd provisional?

EuMo Expo se traslada excepcionalmente a Estrasburgo para su edicion 2024 del
13l 3 de octubre. En efecto, la organizacion de los Juegos Olimpicos y Paralimpicos
impondrd intensas exigencias al sector de los eventos durante este periodo.
Ademds, para anticipar los posibles riesgos relacionados con la organizacion de
este evento para el funcionamiento de la regién “lle de France” en términos de
acogida de eventos, el GIE Objectif transporte publico y sus colaboradores, el GART
y la UTP, quieren ofrecer un evento inédito invirtiendo en una ubicacién atractiva
ubicada en la encrucijada de Europa y fuertemente comprometida con una poli-
tica de movilidad ambiciosa. Como una de las tres capitales de Europa, sede del
Parlamento Europeo en otofio y ciudad totalmente orientada a la movilidad,
iEstrasburgo era una eleccién natural!
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;Cémo sera fisicamente la feria, en cuanto a su-
perficie disponible, pabellones, zonas exteriores...?
Tenemos la suerte de aprovechar el nuevo Parque de
Exposiciones de Estrasburgo, disefiado por el multi-
premiado arquitecto japonés Kengo Kuma, que ofrece
20.000 m2 de espacio expositivo repartidos en 4 pa-
bellones. 7.000 m2 de espacio exterior acogeran una
exposicion de material rodante, se instalard una es-
tacion de bicicletas especialmente para el salén y una
zona festiva con food trucks amenizard el espacio.
Por lo tanto, EuMo Expo 2024 promete ser un gran
evento para el sector de la movilidad sostenible en
un entorno profesional, ecolégico y amigable.

$Y cémo serd la feria en cifras: nimero de exposi-
tores, ;paises representados, vehiculos expuestos,
visitantes esperados...?

El Salén reunird a cerca de 250 expositores franceses e
internacionales y a 11.000 participantes de los sectores
de la movilidad sostenible: fabricantes y sus vehiculos,
operadores, soluciones innovadoras de venta de bille-
tes, informacion al pasajero, sequridad, ITS, manteni-



miento, energfas alternativas, etc. 60 paises esta-
rén representados alli. Un espacio Start-up y un es-
pacio dedicado a la movilidad activa completaran
el Salén. Sin olvidar la ciudad de Viena, que serd la
invitada de honor en EuMo Expo. Viena ha tomado
decisiones muy interesantes para su transporte pu-
blico ofreciendo una oferta multimodal innovadora
y la presentard a los visitantes.

:COmo cree que serd esta edicion en compara-
cién con la anterior?

Al mudarse a una nueva ubicacion, esta edicion
serd inevitablemente muy diferente de la ante-
rior. iEl cambio trae novedad y es motivador para
todos los participantes! Nuestro programa de
conferencias destacard temas europeos actuales,
retornos de experiencias y buenas practicas. A
pocas semanas de los resultados de las eleccio-
nes europeas de junio, la atencion se centrard en
las politicas europeas, las ambiciones para el pré-
ximo mandato de la UE, los diferentes enfoques
de la financiacion, la estrategia industrial euro-
pea, la movilidad transfronteriza, etc.

:Cudl es el perfil de visitante de la European
Mobility Expo ?

EuMo Expo 2024 retne a profesionales de diver-
sos sectores y funciones, todos involucrados en el
desarrollo y la implementacion de la movilidad
sostenible. Entre los principales tipos de visitan-
tes esperados se encuentran los tomadores de
decisiones y prescriptores; profesionales del
transporte publico, expertos y consultores, inves-
tigadores, representantes de instituciones publi-
cas y europeas, medios de comunicacion
franceses y europeos, etc. En resumen, EuMo
Expo 2024 reunird a un publico cualificado y es-
pecifico, ofreciendo una oportunidad Unica de co-
nocer a los actores europeos clave que impulsan
el transporte publico y la movilidad.

;Cudles seran los pilares este afio en la zona de
exposicion de vehiculos y componentes?
Estamos a seis meses del salon y los pabellones
empiezan a tomar forma... Entre los fabricantes
presentes que presentaran vehiculos se encuen-
tran, por ejemplo, IVECO, Safra, Karsan, Otokar,
Ebusco, Solaris, etc. En cuanto a los expositores,
destacan, entre los treinta recién llegados en di-
ferentes sectores, el operador espafiol Moventis,
el chino Tianjian Siasun Intelligent Technology, los
canadienses Luminator Technology Group y Giro
para informacion al viajero, para energias el ale-
man Webasto Tehermo Confort, el polaco
Ekoenergetyka-Polska , etc. jinvito a sus lectores
a venir a descubrirlos a todos en Estrasburgo!

;Ademads de la zona de exposicion, qué otros
atractivos tiene EUMO EXPO?

Un salén estd orientado sin duda a reuniones de
negocios, pero también y sobre todo a encuen-

EUMO EXPO 2024 REUNIRA A UN RUBLI(O CUALIFICADO,
OFRECIENDO UNA OPORTUNIDAD UNICA DE CONOCER A

LOS ACTORES EUROPEQS CLAVE DEL TRANSPORTE PUBLICO

Y LA MOVILIDAD

tros humanos y momentos festivos. Ademds, muchos otros pun-
tos destacados también esperan a los participantes: dgoras orga-
nizadas por expositores y expertos, varios espacios dedicados a
animaciones y exposiciones, visitas oficiales y muchos otros.
También contaremos con nuestros tres concursos abiertos a todos
los profesionales europeos: los European Mobility Talents que pro-
mueven a los profesionales del transporte publico, el Smart Move
Challenge que permite a las empresas emergentes darse a co-
nocer vy los Trofeos de la innovacion en el transporte publico que
premian las mejores innovaciones de los expositores de 2024.

La Region del Gran Este y la Eurometropolis de Estrasburgo, fuen-
tes de inspiracion para numerosos profesionales europeos, ofre-
cerdn a los participantes una cdlida bienvenida vy les presentaran
su territorio en su stand y mediante visitas técnicas.

:A fecha de hoy, como es la participacion espafiola en esta
feria?

La comercializaciéon estd en marcha... Estardn presentes varias
empresas espaniolas y estamos encantados, entre ellas el fabri-
cante Irizar, Hidral Gobel, SLU, Moventis, Jema Energy, etc.

sPor qué cree que los profesionales espafioles del sector deben
acudir a esta cita?

iPorque seria una verdadera I3stima perderse una edicion inédita!
Es una oportunidad Unica para dejarse conquistar por la novedad
y la innovacién. Este salén es también una oportunidad para co-
nocer a sus homologos europeos, para empaparse de opiniones
extranacionales y de culturas de movilidad diferentes. También es
una oportunidad para visitar y conocer mejor un territorio em-
blemdtico. jTodos los participantes espafoles son bienvenidos vy
serdn acogidos calurosamente en EuMo Expo 2024!

[ ]
Www.revistaviajeros.com e



especial

MUCHO MAS QUE EJES Y CAJAS

EL CAMBIO A LA MOVILIDAD SOSTENIBLE TIENE DETRAS A LOS FABRICANTES DE TRANSMISIONES

SIEMPRE HEMOS SABIDO QUE UNA CAJA ADECUADA
MEJORABA LA EFICIENCIA DE LOS MOTORES. AHORA, LA
INDUSTRIA DE ESTE SECTOR DA UN PASO MAS, CON
SOLUCIONES QUE ANTES PARECIAN IMPOSIBLES

E n el salto a la electromovilidad, los fabricantes de cajas tienen un
gran protagonismo. En este especial veremos los desarrollos mas inno-
vadores de los principales representantes de esa industria: Allison
Transmission, Voith y ZF.

LAS CAJAS AUTOMATICAS DE ALLISON TRANSMISSION

El fabricante Allison siempre ha apostado por las
transmisiones automaticas. En su amplia gama
de opciones, encontramos las 1000
Series™ + 2000 Series™, disefiadas
tanto para vehiculos comer-
ciales ligeros de transporte
en carretera como de
transporte  publico, asi
como 1as 3000 Series™,
creadas para vehiculos de
uso comercial de peso
medio y fabricadas para
adaptarse y funcionar en

todo tipo de condiciones.
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Si nos centramos en el sector de viajeros, las trans-
misiones Allison Torgmatic® Series pertenecen a
una linea de transmisiones completamente auto-
maticas, disefiadas especialmente para autobuses
urbanos e interurbanos, asi como para autocares,
con una potencia del motor de hasta 410 kW (550
cv). Gracias a sus seis velocidades directas y una
marcha atrds, permite una conduccion sencilla y efi-
ciente.

Las Automaticas Allison estdn perfectamente dise-
fladas para motores de gas natural de autobuses de
transporte urbano e interurbano que tienen que so-
portar los duros ciclos de arranque-parada.

VOITH TIENE UNA NUEVA EVOLUCION

DE SU CONOCIDA DIWA

Las transmisiones automaticas DIWA han dado un
nuevo salto. En la pasada edicién de la feria
Busworld pudimos ver la nueva version: DIWA NXT.
Es la transmision de nueva generacion para autobu-
ses y autocares urbanos y regionales.

Estd optimizada en términos de eficiencia con una
sequnda sobremarcha, un retardador separado y una
Unidad Central de Recuperacion (CRU) opcional, ba-
sada en tecnologia de 48 V para mantener el con-
sumo de combustible lo mas bajo posible.

Hoy en dia, mas de 400.000 autobuses urbanos e in-
terurbanos en todo el mundo utilizan una transmi-
sion automdtica DIWA. Millones de pasajeros



disfrutan de un viaje mas cémodo y con menos ruido.
La marca se enorqullece de ser lider con su caja en
el segmento de autobuses a GNC, asi como de cubrir
las exigentes necesidades de los sistemas BRIT.

DIWA NXT es la respuesta coherente a la creciente
demanda de soluciones de accionamiento respetuo-
sas con el medio ambiente. Gracias a su sistema hi-
brido, la transmision automatica cierra la brecha con
los sistemas de propulsién alternativos y logra un
ahorro de combustible de hasta un 16%. DIWA NXT
ofrece a los operadores y conductores de flotas una
amplia gama de opciones en una solucion eficiente,
cémoda v silenciosa.

LA NUEVA ECOLIFE DE ZF
La division ZF Commercial Vehicle Solutions (CVS) ce-
lebra un hito para su gama de productos Ecolife:

después de vender alrededor de 250.000 transmisiones Ecolife desde su in-
troduccion al mercado en 2007, salié de la linea de montaje la Ultima trans-
mision Ecolife de su primera generacién. Con el objetivo de continuar el
legado de excelencia de ZF en transmisiones automaticas para autobuses de
mas de 16 toneladas, a partir de ahora la capacidad de produccién se apro-
vechard al méximo para producir Ecolife 2 y Ecolife CoachLine.

EcolLife 2 viene con alin mds ventajas. Permite un menor consumo de com-
bustible y una reduccion de C02 de hasta un 3% respecto a la primera ge-
neracion. Ademas, el paquete de

servicios digitalizados ayuda a

mejorar la capacidad de

servicio y tiene como ob-

jetivo optimizar el tiempo

de actividad del vehi-

culo. Otro producto de

esta gama es Ecolife

Coachline, que aumenta

el confort, |a eficiencia y Ia

sequridad de los autocares.

ALLISON TRANSMISSION, VOITH Y ZF CUENTAN YA CON
REVOLUCIONARIAS TRANSMISIONES Y SOLUCIONES
PARA LOS VEHICULOS ELECTRIFICADOS




especial

Cuenta con un consumo de combustible muy eco-
némico, incluso en topografias exigentes como ca-
rreteras de montafa. Proporciona una poderosa
aceleracion a través de su estrategia de cambio de
marchas y desaceleracion a través de su estrategia
de retardador.

SOLUCIONES ALLISON PARA VEHICULOS HiBRIDOS

Y ELECTRICOS.

La solucion hibrida eléctrica eGen Flex® proporciona
capacidades revolucionarias y propulsion totalmente
eléctrica para hasta el 50 % de la ruta, dependiendo
del ciclo de trabajo, sin los requisitos de infraestruc-
tura adicionales de un vehiculo eléctrico completo.
Su tecnologfa proporciona un modo totalmente eléc-
trico con capacidades de geocercado al ingresar a
zonas o depdsitos de cero emisiones, lo que reduce
las emisiones y los niveles de ruido, especificamente
en dreas altamente pobladas.

Antes de eGen Flex, ofrecia transmisiones hibridas
de modo dual configuradas en paralelo, la Serie
Allison H 40/50 EP™, que han demostrado ser sis-
temas fiables y eficientes en autobuses y autocares.
La Serie H 40/50 EP Series disponen de frenado de
recuperacion. Cabe destacar que estadn disefiadas
para una potencia de hasta un maximo de 246 kW
(330 cv). Sin embargo, eGen Power es |a primera
oferta integral en sisternas 100% eléctricos.

EJES ELECTRICOS ALLISON EGEN POWER

El eje eléctrico eGen Power de Allison integra un
motor eléctrico de alta velocidad y una transmision
de varias marchas que elimina la necesidad de ejes
de transmision y estructuras de soporte adicionales.
Gracias a ello, encaja perfectamente entre las ruedas
y deja un espacio fundamental para la bateria. La
serie eGen Power incluye motores eléctricos total-
mente integrados, una caja de cambios de veloci-
dad multiple y un enfriador y una bomba de aceite.
El sistema es compatible con vehiculos integramente
eléctricos con baterfa (BEV), vehiculos eléctricos con

pila de combustible (FCEV) y soluciones hibridas para
prolongar la autonomia.

El nuevo eGen Power® 85S es la Gltima incorpora-
cion a la familia de ejes totalmente eléctricos de
Allison. Fue desarrollado especificamente para abor-
dar las necesidades de aplicaciones de autobuses
midi y camiones pequefios.

LA PROPULSION ELECTRICA DE VOITH

Con su cartera de soluciones de propulsion alterna-
tivas y sostenibles, Voith, junto con sus clientes, pre-
tende impulsar la movilidad del mafiana que ahorra
recursos. El objetivo: reducir significativamente las
emisiones en la movilidad.

Ademds de sus transmisiones automdaticas DIWA
para autobuses, Voith ofrece un nuevo sistema de
propulsion eléctrica VEDS. Debido a su disefio com-
pacto y alta flexibilidad, puede integrarse facilmente
en vehiculos eléctricos o usarse para convertir auto-
buses y camiones convencionales o hibridos.
Numerosos fabricantes ya han equipado sus nuevos
vehiculos eléctricos con VEDS.

LA SOLUCIONES PARA LA MOVILIDAD

ELECTRICA DE ZF

La ultima solucién de piso bajo de movilidad eléctrica
para autobuses urbanos, su nuevo eje eléctrico y el
accionamiento central eléctrico dual CeTrax 2 para
autobuses y autocares, son las propuestas de ZF.

CeTrax 2 dual es valida para autobuses y autocares.
Con una potencia de 380 kW, cuenta con una trans-
mision integrada de tres velocidades que hace que
afrontar pendientes mas pronunciadas sea mas facil
y que las velocidades de crucero mas altas sean mas
eficientes. Su motor eléctrico central CeTrax 2 ha ga-
nado el Premio Internacional de Sostenibilidad
Busplaner 2024 en la categoria de Componentes de
Vehiculos, y el premio a la Sostenibilidad en Auto-
mocién 2024 de editorial Springer Nature Group y la
consultora Arthur D. Little.

PARA GESTIONAR LA EFICIENCIA

Allison Transmission ofrece la gestién de energia en
los cambios de marcha (SEM), FuelSense® 2.0, o
XFE, entre otras.

LA GESTION DE LOS VEHICULOS ELECTRICOS ES TAN
IMPORTANTE COMO LOS PROPIOS SISTEMAS DE
TRANSMISION Y LOS MOTORES EMBARCADOS
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LAS FIRMAS DEL SECTOR ESTAN TAMBIEN
INVIRTIENDO EN OTROS NEGOCIOS QUE
MEJORARAN LA SOSTENIBILIDAD Y LA
SEGURIDAD

Voith dispone del software OnEfficiency. Smart Accelerate
en el sistema de transmisién automatica Voith DIWA.

ZF Bus Connect es la solucion digital de gestion de flotas
de ZF para autobuses y autocares urbanos con motores
eléctricos, hibridos o de combustion.

OTROS NEGOCIOS PARA LA INDUSTRIA DE LAS TRANSMI-
SIONES

ZF ha apostado por la innovacion en otros terrenos que se
alejan de las transmisiones. Es el caso de su sistema de
mitigacion de colisiones (CMS) para autobuses urbanos y
el freno de mano electroneumatico OnHand, que no sélo
mejora la sequridad y la comodidad, sino que también
sirve como tecnologia bdsica para la conducciéon autd-
noma. De hecho, Ia firma ha hecho grandes avances en
este terreno y cuenta con un vehiculo propio que hemos
visto en muchas ferias sectoriales.

En cuanto a I3 conectividad, ha lanzado la nueva solucion
de orquestacion de flotas SCALAR aplicada a la gestion de
servicios de movilidad de personas bajo demanda, que
ofrece a los Operadores de Transporte Publico toma de
decisiones automatizada y optimizacion de servicios en
tiempo real, basada en inteligencia artificial.

Allison Ventures, la nueva rama de capital riesgo de Allison
Transmission, ha invertido en Niron Magnetics, pionera en
el desarrollo de imanes permanentes sostenibles y libres
elementos de tierras raras (ETR) para su integracion en mo-
tores de vehiculos eléctricos y sistemas de energfa reno-
vable. La inversion de Allison Ventures llega en un
momento crucial, ya que la demanda de ETR continta su-
perando la produccion, lo que genera vulnerabilidades en
la cadena de suministro y preocupaciones ambientales.
Esta inversion marca asi un hito importante en el avance



especial

ALLISON VENTURES HA INVERTIDO EN NIRON MAGNETICS,
PIONERA EN EL DESARROLLO DE IMANES PERMANENTES
SOSTENIBLES PARA MOTORES DE VEHiCULOS ELECTRICOS
Y SISTEMAS DE ENERGIA RENOVABLE

de soluciones de energia limpia y en la reduccion de
la dependencia de materiales esenciales.

Los imanes de Niron Magnetics libres de tierras raras
ofrecen una solucién sostenible y rentable que se
puede integrar en diversas aplicaciones, incluidos
motores de propulsion de vehiculos eléctricos v sis-
temas de energia renovable.

Gracias a su amplia cartera de patentes, Niron
Magnetics estd preparada para revolucionar la indus-
tria de los imanes y abordar los desafios asociados con
la cadena de suministro global de ETR. Esta asociacion

[ J
a www.revistaviajeros.com

estratégica entre ambas companias da capacidad de
respuesta a la creciente demanda de soluciones sos-
tenibles y respetuosas con el Medio Ambiente en Ia
movilidad de los vehiculos comerciales.

EL GRUPO VOITH ESTA TAMBIEN PRESENTE

EN DIFERENTES INDUSTRIAS

El Grupo Voith estd satisfecho por los resultados del
pasado afo. La Compafia incrementd todos los indi-
cadores clave y alcanzd los objetivos definidos tanto
de ventas como de ganancias. Los ingresos netos del
grupo mejoraron en comparacion con el afio previo.
La amplia diversificacion sectorial y geografica, la po-
sicion de mercado establecida en las tres divisiones
del grupo vy en las cadenas de suministros regiona-
les contribuyeron a este desarrollo alentador.

Sus tres divisiones (Hydro, Paper y Turbo) tuvieron
resultados positivos y contribuyeron al crecimiento
del grupo Voith. La division Hydro desarrolla solucio-
nes y servicios duraderos y a medida del cliente para
centrales hidroeléctricas en todo el mundo. La divi-
sion Voith Paper es proveedor de la industria del
papel. La division Voith Turbo estd especializada en
tecnologia de control inteligente, sistemas y servi-
cios a medida para las industrias mas diversas como
petréleo y gas, energfa, mineria e ingenieria meca-
nica, tecnologia naval y vehiculos comerciales, au-
tomocioén y ferrocarril.
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NUEVO SALPICADERQ DEL OTOKAR NAVIGO T8.4

EQUIPA TAMBIEN CAJA AUTOMATICA ALLISON DE 9 MARCHAS Y LOS NUEVOS SISTEMAS ADAS

EN EL PASADO NUMERO DE VIAJEROS PUDIMOS CONOCER
EN DETALLE EL MODELO OTOKAR NAVIGO T 8.4, GANADOR
DEL PREMIO MIDIBUS DEL ANO 2024 EN ESPANA. AHORA

NOS CENTRAMOS EN SUS PRINCIPALES NOVEDADES

|-a gama Navigo de Otokar ofrece una gran diversidad de medidas
desde los 7 metros a los 10 metros. Sus dimensiones le aportan una
gran maniobrabilidad, pero también contribuyen a ello otros factores,
como su puesto de conduccion moderno y ergonémico, que cuenta con
un nuevo salpicadero para facilitar el trabajo.

Teniendo en cuenta que por su pequefio tamafo es ideal para circular por
calles angostas en los centros histéricos de las ciudades, se requiere tam-
bién que sea un vehiculo muy eficiente y evite emisiones contaminan-
tes. Por ello, la marca ha optado por la caja de 9 velocidades Allison.

NUEVO SALPICADERO

El puesto de conduccién se ha cuidado al maximo para que sea cémodo
y tenga una posicién muy ergonémica que ayuda al conductor a realizar
su tarea de una manera 6ptima. El nuevo salpicadero permite tener a
mano todos los instrumentos necesarios para conducir y mejorar la ca-
lidad del servicio y la sequridad. Con ¢l puede manejar todos los siste-
mas de informacion y equipos audiovisuales de un modo mas intuitivo.

CON CAJA AUTOMATICA ALLISON DE 9 MARCHAS

El vehiculo es alimentado por un motor central ade-
lantado Cummins ISBe 4.5 euro 6 E con una potencia
maxima de 151 kW (210 CV) 2300 rpm y un par ma-
ximo de 832 Nm / 1200 - 1 450 rpm. Tiene 4 cilin-
dros en linea y 4500 CC. Esto, junto con su caja de
cambio automdtica Allison Transmission 72900,/T2100
de 9 marchas reduce al minimo las emisiones.

PREPARADO CON LOS NUEVOS ADAS

Como todos los vehiculos de la marca, el Navigo T 8.4
se entregard ya desde finales de septiembre con los
nuevos Sisternas Avanzados de Ayuda a la Conduccion,
cumpliendo asi con el nuevo Reglamento que entra
en vigor en julio.

[ ]
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NUEVO BEULAS KALA: MAXIMA VERSATILIDAD

ES EL MAS PEQUENO DE LA FAMILIA DE CARROCERIAS DE BEULAS

ESTE NUEVO MODELO ES ESPECIAL PARA REALIZAR
SERVICIOS CON GRUPOS PEQUENOS. ES FUNCIONAL
Y MUY POLIVALENTE

B eulas y MAN han llegado a un acuerdo para la fabricacién de
este nuevo modelo. Carrozado sobre el chasis MAN TGE, este micro-
bus permite una capacidad de entre 16 y 22 plazas mds conductor.

Hay diferentes opciones de configuracion: 16 + C, 19 + C, y 22 + ,
asi como 18 + C + plataforma, 14 + C+ 1PMR, 10 + C+ 2 PMR Y 6
+C+ 3 PMR.

Con sus 7,791 metros de largo, 2,069 metros de ancho y 2,637 me-
tros de alto, el pequefio KALA viene a cubrir un segmento en el que
Beulas no estaba hasta el momento.

Tiene un motor de 2.0 litros (160 HP) y cambio automético de 8 ve-
locidades. Equipa ruedas 205/70 R17.

Con este nuevo modelo, Beulas da respuesta a la demanda de sus

clientes para contar en sus flotas con vehiculos de pequefias di-
mensiones. La primera unidad ha sido adquirida por Autocars REPI.
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PRIMEROS KARSAN e-ATA
DE 12 METROS EN ESPANA

HABRA 6 AUTOBUSES DE ESTE MODELO CIRCULANDO
EN LA FLOTA DETUS EN SABADELL

KARSAN HA RESULTADO ADJUDICATARIO DEL CONCURSO
DE 6 AUTOBUSES EN EL AYUNTAMIENTO DE SABADELL PARA
LA FLOTA DE TRANSPORTS URBANS DE SABADELL CON SU
MODELO E-ATA DE 12 METROS

E ste acuerdo marca un hito significativo para la marca, ya que representa la
primera introduccion de sus autobuses de doce metros e-ATA en el mercado es-
pafiol. Durante mds de 3 afios, Karsan ha estado presente en Espafia, suminis-
trando vehiculos innovadores y ecoldgicos de los que ya tiene vendidos mas de
25 minibuses y microbuses en diversas ciudades.

producto

KARSAN E-ATA, SINONIMO DE EFICIENCIA

El modelo e-ATA, conocido por su eficiencia, estd
disefiado para satisfacer las necesidades especi-
ficas del transporte publico urbano, proporcio-
nando una solucion ecoldgica sin comprometer
el rendimiento. Estos autobuses no solo apoya-
rén a Sabadell en la reduccién de su huella de
carbono, sino que también ofrecerdn a los ciu-
dadanos una opcién de transporte silenciosa y
confortable.

Desde Karsan indican: “queremos expresar nues-
tro mas sincero agradecimiento al Ayuntamiento
de Sabadell por confiar en nuestra tecnologia y
en nuestra vision de un futuro sostenible. Este
proyecto es un testimonio de nuestra dedicacion
al desarrollo de tecnologfas innovadoras y nues-
tra capacidad para adaptar esas soluciones a las
necesidades locales. Estamos comprometidos a
sequir apoyando a Sabadell y a otras ciudades
que buscan transformar su infraestructura de
transporte para el beneficio de sus comunidades
y del medio ambiente. Karsan continta avan-
zando hacia un futuro mads verde y estd listo para
liderar el camino en la revolucién del transporte
urbano.”

REFERENTE EN ELECTROMOVILIDAD

Y CONDUCCION AUTONOMA

La confianza depositada en Karsan por parte del
Ayuntamiento de Sabadell refuerza su mision de
apoyar a las ciudades europeas en su transicion
hacia una movilidad mads verde. La firma es una
empresa pionera en la fabricacion de autobuses
urbanos cero emisiones, eléctricos, de hidré-
geno, y también vehiculos auténomos, que ya
son un referente mundial.




reportaj

ALICANTE APUESTA POR LA ELECTROMOVI-
LIDAD DE MAN Y MERCEDES-BENZ

EL 20% DE LA FLOTA DE AUTOBUSES ALICANTINA ES DE VEHICULOS CERO EMISIONES

EL AYUNTAMIENTO DE ALICANTE Y VECTALIA INCORPORAN

18 AUTOBUSES 100% ELECTRICOS AL TRANSPORTE
URBANO, QUE SE SUMA AL PRIMERO QUE LLEGO EN
SEPTIEMBRE Y A OTROS CUATRO QUE LLEGARAN A FINAL
DE ANO

Estos autobuses, junto a los 25 hibridos en servicio, consiguen
electrificar casi la mitad de la flota de Alicante. Con la presentacion
y la incorporacién al servicio de los 18 nuevos autobuses eléctricos,
Alicante cuenta con un 20% de sus autobuses de cero emisiones vy
otro 25% son hibridos. Asi, la ciudad lidera la electromovilidad en el
transporte publico de la Comunidad Valenciana.

De los 107 autobuses que componen la red en Alicante, 19 son eléc-
tricos y estd previsto que antes de finalizar el afo llequen otros cua-
tro nuevos que se sumardn a los 25 hibridos que ya estan circulando
desde hace cinco meses.

VEHICULOS MAN Y MERCEDES-BENZ

La presentacion tuvo lugar en la terminal de cruceros del Puerto de
Alicante. Se trata de 7 autobuses de la marca Mercedes-Benz y otros
11 vehiculos MAN de 12 metros, 18 en total. Todos los vehiculos
eléctricos cuentan con una capacidad cercana a los 500 kWh para
garantizar el servicio a lo largo de toda la jornada. También incorpo-
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ran un sistema de monitorizacién que permitird una
gestion eficiente en tiempo real, asi como USBs para
los usuarios y plataforma eléctrica para el acceso de
las personas con movilidad reducida.

EL APOYO DE IBERDROLA

Para la carga de estos vehiculos, Vectalia con la
ayuda técnica de Iberdrola han instalado en las co-
cheras cargadores inteligentes de Power Electronics,
del modelo NB180 que permiten la carga en menos
de 4 horas, para que los autobuses puedan dar el
mejor servicio posible a todos los usuarios del auto-
bus urbano de Alicante.

ACABAN DE LLEGAR LOS CUATRO

NUEVOS AUTOBUSES ELECTRICOS MERCEDES-BENZ

En mayo, el nimero de autobuses eléctricos sigue
amplidndose en esta flota, tal y como se indico.
Llegaron cuatro nuevos autobuses eléctricos de
Mercedes-Benz. El primer autobus cero emisiones de
Alicante llegd el afio pasado.

Los vehiculos standard eléctricos integrados en la pri-
mera, sequnda y tercera remesa son objeto de sub-
vencién concedida al Ayuntamiento de Alicante
dentro del Programa de Ayudas a municipios para la
implantacion de Zonas de Bajas Emisiones vy
Transformacion Digital Sostenible del Transporte, en
el marco del Plan de Recuperacion, Transformacion y
Resiliencia que impulsa el Ministerio de Transportes
y Movilidad Sostenible (Mitma) para su utilizacién en
la Zona de Bajas Emisiones.
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Ademds, Sanz ha indicado que "en los proximos
meses se incorporardn otros doce vehiculos de
las mismas caracteristicas que los que hemos
presentado en el dfa de hoy", por lo que, "esta-
mos hablando de 23 nuevos autobuses que nos
permitird ofrecer un mejor servicio publico,
mejor calidad, aumentar la frecuencia para re-
ducir los tiempos de espera en las paradas, re-
ducir los transbordos e incrementar la velocidad
comercial”, ha apostillado. En definitiva, "un
compromiso que adquirf con los sevillanos, una
prioridad en la que sequiremos trabajando hasta
consequir el mejor servicio de transporte pu-
blico", ha apuntado.

TUSSAM INCORPQRA ONCE
ARTICULADOS ELECTRICOS

TRANSPORTES URBANQS DE SEVILLA APUESTA
POR MERCEDES-BENZ PARA ESTA ADQUISICION

SON UNIDADES MERCEDES-BENZ ECITARO G

Sanz explicd las caracteristicas de los nuevos au-
tobuses y en esta linea ha destacado que "son
del modelo eCitaro G, tienen 18.3 metros de lon-
gitud, 2.95 metros de anchura con retrovisores y
3,4 metros de altura. Son de piso bajo continuo

LOS ONCE VEHICULOS COMENZARON A INCORPORARSE
DESDE FINAL DE FEBRERO. SE HA ELEGIDO
EL MODELO eCITARO G

I-os autobuses han sido financiados en parte por
el Ayuntamiento de Sevilla y en parte con las sub-
vencionados con cargo a la primera convocatoria
de ayudas a municipios para la implantacion de
Zonas de Bajas Emisiones y la Transformacion
Digital y Sostenible del Transporte Urbano, en el
marco del Plan de Recuperacion, Transformacion vy
Resilencia.

Asi lo ha manifestado el alcalde de Sevilla, José Luis
Sanz, durante la presentacion de los mismos, v, a su
vez, ha explicado que estos once vehiculos presta-
rarian servicio en la linea de Bus Eléctrico Répido
(BER) que unird Torreblanca y Sevilla Este con Santa
Justa, en su primera fase, pero hasta que finalicen
las obras de construccion del carril bus segregado
por el que circulard dicha linea, los vehiculos presta-
ran servicio en las lineas de alta ocupacion.

desde la primera hasta la dltima fila de asientos
lo que garantiza un rapido flujo de pasajeros, dis-
pone de cuatro puertas de acceso y/o bajada y
una altura interior desde el suelo del pasillo
hasta el techo de 2,3 metros".

Asimismo, todas las unidades cuentan con rampa
de acceso para personas de movilidad reducida
(PMR, tienen una capacidad para 40 plazas sen-
tadas, entre 90 y 105 plazas de pie, dos espacios
para sillas de ruedas frente a la sequnda puerta
y Uno mas para carrito de bebé frente a la ter-
cera, asi pues, "su capacidad total se sitUa entre
130y 145 plazas", ha detallado.

ALTO GRADO DE SATISFACCION

DE LOS USUARIOS

En la encuesta anual de satisfaccion que realiza
Tussam a sus clientes, el resultado es que el 96
% de los usuarios recomienda el uso del autobus
y el 100% el del tranvia. Ademds, los usuarios
punttan con un notable alto a Tussam, al valo-
rar el servicio de autobuses conun 7.54 y el me-
trocentro con un 8.23.
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V OBSERVATORIO
DE LA MOVILIDAD
SOSTENIBLE DE ESPANA

“DESAFIOS DE LA MOVILIDAD INTERMODAL: SOSTENIBLE,
CONECTADA, EFICIENTE Y SEGURA”

EL ESTUDIO, PUESTO EN MARCHA POR FUNDACION
IBERCAJA, A TRAVES DE SU PROYECTO MOBILITY CITY, Y LA
CONSULTORA GRANT THORNTON, SE PRESENTO EN
ZARAGOZA EN EL PUENTE ZAHA HADID - MUSEOQ
TECNOLOGICO DE LA MOVILIDAD SOSTENIBLE

E | Secretario General de Movilidad Sostenible
del Ministerio de Transportes y Movilidad
Sostenible, Alvaro Ferndndez Heredia, afirmo
que la nueva Ley de Movilidad Sostenible, que
se encuentra actualmente en trémite parlamen-
tario, va a suponer un marco normativo mas mo-
derno en el que se podrd encuadrar y dar
solucion a muchas de las demandas y preocu-
paciones que se han puesto sobre la mesa en
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esta jornada por parte de los representantes de
toda la cadena de la movilidad. Considera que
esta normativa va a “dar cobertura a que mu-
chas de las innovaciones que todavia no tienen
cabida tengan un gran impulso y desarrollo que
nos permitan consequir esa movilidad baja en
emisiones que garantice la movilidad de todas
las personas y que gane eficiencia en lo relacio-
nado con las mercancias.”

ESFUERZO CONJUNTO ANTE LOS DESAFi0S

Hablo también sobre los desafios importantes e
inminentes a los que se enfrenta el sector de la
movilidad. Por un lado, “continuar con el proceso
de descarbonizacion del sistema de transportes”
y, por otro, “avanzar hacia una movilidad mas
saludable, sostenible y sequra”. “Estos desafios,
sin duda, no son solo del Ministerio, y requieren
un esfuerzo conjunto y una cooperacion entre
Administraciones, y entre todo el sector y todo el
ecosistema que formamos parte de la movilidad
sostenible,” senald.

Reiteré ademas el compromiso del Ministerio
por promover, impulsar y coordinar de manera
eficiente todas las acciones necesarias para al-
canzar los objetivos marcados. “Estamos firme-
mente comprometidos con la implementacion
de politicas y medidas que fomenten Ia innova-
cion, la inversion en infraestructuras inteligentes
y la adopcion de tecnologias limpias vy eficien-
tes,” dijo. Y termin¢ afirmando que “el Ministerio
estd haciendo el mayor esfuerzo econémico que
ha conocido este pais en las dltimas décadas.”

Sobre el V Observatorio de la Movilidad
Sostenible en Espana, indicaba que ha sido un
espacio de didlogo fructifero y de colaboracién
y que ha contribuido en sequir sentando las
bases para continuar hacia un futuro mas soste-
nible y equitativo. “Sigamos trabajando juntos,
con determinacion y vision de futuro, porque va
a sef necesario para afrontar uno de los retos
que seguramente tiene la sociedad civil espa-
fiola,” concluyo.

LOS RETOS Y PREOCUPACIONES

QUE SALIERON A DEBATE

Durante toda la jornada se dieron cita responsa-
bles de diversas companias de toda la cadena
de la movilidad, organismos e instituciones pu-
blicas. José Luis Rodrigo, Director General
Fundacién Ibercaja, explicaba que este estudio
tiene por lema “la movilidad para todos,” y eso
implica “poner el foco en las personas y su de-
recho a la movilidad.”



SECCION OFICIAL
Y EXCLUSIVA DE
COMUNICACION DE

PROTEGIENDO
A PEATONES Y CICLISTAS

EL NUEVO REGLAMENTO GENERAL DE SEGURIDAD,
EN VIGOR A PARTIR DE JULIO DE 2024

DE LOS USUARIOS VULNERABLES DE LA ViA PUBLICA,
PEATONES Y CICLISTAS SON LOS MAS DESPROTEGIDOS
CUANDO SE VEN INVOLUCRADOS EN ACCIDENTES
VIARIOS OCASIONADOS POR EL TRAFICO RODADO,
TANTO EN VIAS INTERURBANAS COMO EN LAS AREAS
URBANAS DE NUESTRAS CIUDADES

S egun datos de la DGT, en 2022 en Espafa, fueron mas de 400 victimas
mortales en accidentes viales, de los cuales mas de 380 fueron peatones y
mas de 80 fueron ciclistas, aproximadamente un 54% de Ias victimas lo fue-
ron en siniestros ocurridos en dreas urbanas.

A nivel de la Unién Europea, sequn datos de La Comision y para ese mismo
afo, fueron casi 2600 peatones y mas de 1100 ciclistas los que perdieron Ia
vida y teniendo en cuenta que tan solo se consideraron las dreas urbanas.

NUEVOS SISTEMAS DE SEGURIDAD EN LOS VEHICULOS
La sequridad de estos usuarios no solo depende de ellos mismos, sino que
es necesaria la actuacion de todos los usuarios de la via publica, principal-

SECCION OFICIAL ¢
— ASCABUS

mente en los vehiculos, implementando nuevos sis-
temas de sequridad que detecten y/o actlen para
evitar las situaciones de riesgo potenciales de des-
encadenar un siniestro. En este sentido, nuestros
buses siguen incorporando nuevas medidas de se-
quridad, haciendo que éstos sean cada vez mas efi-
cientes en la deteccién y minimizacion del riesqo,
evitando el siniestro como fin Ultimo.

A partir de 2024 (con la prérroga establecida que Ia
reglamentacion permite) nuestros buses incorpora-
rdn nuevos sistemas encaminados a detectar la pre-
sencia de peatones y ciclistas en las proximidades
del bus, de vital importancia en el momento en que
este comienza a ponerse en marcha.

NUEVO REGLAMENTO GENERAL DE SEGURIDAD

El nuevo Reglamento general de sequridad dard en-
trada a nuevos actos reglamentarios a partir de julio
de 2024, como es el Reglamento N° 159 de las
Naciones Unidas: Disposiciones uniformes relativas
a la homologacién de vehiculos de motor en lo que
respecta al sistema de informacién al inicio de la
marcha para la deteccion de peatones y ciclistas.

La aplicacion de este Reglamento hard que nuestros
buses equipen Ia activacién de una sefial de aviso de
proximidad en caso de que peatones o ciclistas en-
tren en la zona critica del dngulo muerto delante del
vehiculo cuando el vehiculo se esté preparando para
iniciar la marcha en linea recta o esté avanzando de
frente a baja velocidad (iqual o inferior a 10 km/h).
Asi mismo, requerird una sefial adicional, que se ac-
tivard si la colision es inminente, por ejemplo, cuando
el vehiculo acelere desde una posicion de parada y el
peatdn o el ciclista se encuentre delante del vehiculo.

“Nuestros buses son el medio de transporte mas se-
quro para el pasajero, pero ahora y cada vez mas, tam-
bién se ocupan de minimizar el riesgo de siniestro con
los usuarios mads vulnerables de la via publica.”

Fran Vargas

Secretario

General

de Ascabds
franvargas@ascabus.es
www.ascabus.es
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Y ACTUALIDAD
~ INSTITUCIONAL

ANETRA ANIMO AL SECTOR A SUMARSE
A LA RECOGIDA DE FIRMAS PROMOVIDA
POR LA ALIANZA #VIAJAMASENAUTOBUS

Tras la presentacion de #ViajaMasEnAutobus, la alianza de
empresas, organizaciones sociales e instituciones universi-
tarias que plantea una serie de propuestas para transfor-
mar y modernizar el sistema de autobuses de media y
larga distancia en Espafa, se abrid la campana de recogida
de firmas para buscar la adhesion de la sociedad civil a Ia
misma. La Asociacion Nacional de Empresas de Transportes
en Autocares (ANETRA), miembro de la alianza, animé a
los empresarios del transporte especial y discrecional a su-
marse a la misma.

APETAM APUESTA POR LA ENERGIA SOLAR
Y LOS VEHICULOS ELECTRICOS

APETAM, 1a Asociacion Provincial de Empresas de Transporte y
Agencias de Mdlaga, ha firmado un acuerdo de colaboracién para
sus asociados con la firma de energias renovables ACCIONA
Energfa. Los asociados de la provincia de Malaga podrdn acceder
a planes personalizados para ahorro energético y fomentar la com-
pra de nuevos vehiculos. Al acto de firma del acuerdo entre ambas
entidades, asistieron, Rafa Reyes, CEO de Servicios energéticos
Pymes y Hogares de ACCIONA Energia, el presidente de Apetam,
Antonio Vazquez, y Maria Fraile, Directora de servicios corporativos
de Servicios energéticos Pymes y Hogares de ACCIONA Energia.
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NUEVA AREA DE INTERCAMBIO MODAL
DEL PUENTE DE ESPLUGUES

Fue presentada por el Area Metropolitana de Barcelona (AMB)
y el Ayuntamiento de Esplugues de Llobregat. En este lugar,
los usuarios pueden elegir entre diferentes medios de trans-
porte que estan en la misma zona, con lo que se fomenta la
intermodalidad. Se han sefalizado el conjunto de estaciones
y paradas que hay en el entorno inmediato. Entre todos estos
puntos existe una distancia entre 50 y 300 metros, que se
puede recorrer, como maximo, en seis minutos a pie. Ademds,
con la llegada del metro, se prevé que esta drea de inter-
cambio gane aun mas peso. El AMB prevé sefalizar 21 nue-
vas dreas de intercambio en la metrépolis de Barcelona.

MAS AYUDAS PARA TRASFORMAR
FLOTAS EN BALEARES

El Presidente de la FEBT, Rafael Roig, agradeci6 el
apoyo de la Consejeria de Movilidad, que anuncié en
su Asamblea General la ampliacién de las ayudas para
transformar las flotas de transporte de viajeros y mer-
cancias con un millon mas, hasta a los 8,3 millones,
asi como el del Consell de Mallorca al destinar 70 mi-
llones de euros para el plan de mejora de las carrete-
ras. El Presidente del CIM, Llorenc Galmés, explicé que
el Consell ha comprometido 70 millones de euros para
mejorar el firme de las carreteras y realizar nuevos
viales, centrada esta inversion sobre todo en Ias ca-
rreteras secundarias y en los accesos a Palma.



ASETRA Y FES SE REUNIERON
CON LA CONSEJERA DE MOVILIDAD DE CASTILLA
Y LEON Y HABLARON DE LOS PEAJES

El encuentro tratd de buscar soluciones para el peaje de Ia
AP-6 y la AP-61 entre Segovia y Madrid. La reunidn, cele-
brada tuvo lugar en la Delegacion Territorial de la Junta de
Castilla y Ledn de Segovia, y a la misma asistieron, acom-
pafiando a la consejera, el delegado territorial, José Luis Sanz
Merino; el director general de Carreteras, Jesus Puerta; v la
jefa del Servicio Territorial de Movilidad y Transformacion
Digital, Natalia Flérez. En el encuentro, la consejera de
Movilidad y Transformacién Digital de la Junta de Castilla y
Ledn, Maria Gonzalez Corral, se comprometié a tratar el
asunto en las Cortes a través de una iniciativa, a través del
grupo Popular, sequn indica la asociacion.

AMB Y EL AYUNTAMIENTO DE SANT BOI
DE LLOBREGAT PRESENTAN LAS MEJORAS
DE SUS LINEAS METROPOLITANAS

La nueva linea de Bus Metropolitano nocturno N20 permite
la conexion répida y directa entre Sant Boi de Llobregat con
Barcelona todos los dias del ano, cada 30 minutos. Enlaza
con la mayor parte de la red de Nitbus y otros medios de
transporte publico. Las lineas del Nitbus, N20 y N13, se in-
corporaron al sistema de bajada a demanda en todo el tér-
mino municipal. Ademas, el AMB ha hecho trabajos para
adaptar las paradas de Ia localidad para los autobuses arti-
culados de Ia linea X79. También se ha ampliado Ia linea
L77, que llega ahora al aeropuerto todos los dias del afo.
Todas estas novedades se suman a otras mejoras que el
AMB introdujo en la red de Bus Metropolita de Sant Boi de
Llobregat entre 2022 y 2023.

Y ACTUALIDAD
~ INSTITUCIONAL

FIAA 2024 TIENE YA CONTRATADO
MAS DEL 80% DE SU SUPERFICIE DISPONIBLE

Mads de un centenar de empresas, incluidos destacados carroceros de
la Asociacion ASCABUS, estardn en IFEMA MADRID, del 22 al 25 de oc-
tubre de 2024. La reactivacion de la industria del autobus y autocar
ha tenido su fiel reflejo en la comercializacion de FIAA 2024, que con-
taba ya a seis meses vista de su celebracién con la confirmacion del
80% de ocupacion de la superficie disponible. La Feria Internacional
del Autobus y el Autocar, FIAA 2024, decidi6 ante las buenas expec-
tativas ampliar un pabellén mas su espacio expositivo pasando a ocu-
par los pabellones 8 y 10, con un 66% mas de metros cuadrados.

GLOBAL MOBILITY CALL, CELEBRARA
SU I EDICION DEL 19 AL 21 DE NOVIEMBRE

Global Mobility Call, la plataforma internacional que lidera la movilidad
sostenible del futuro, celebrard su tercera edicion del 19 al 21 de no-
viembre de 2024, organizada por IFEMA MADRID y Smobhub, con el
objetivo de convertirse una vez mas en el gran referente del sector
para las industrias, y los distintos actores publicos y privados que for-
man parte del entramado que hoy impulsa proyectos, estrategias y
desarrollos orientados gestionar el movimiento sostenible de perso-
nas y mercancias. En 2023, la seccion GMC Congress cerré con una par-
ticipacion presencial de 8.000 profesionales de 37 paises. El segmento
GMC Expo conto con la participacion 104 empresas expositoras.
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EL AMB ASUME EL SERVICIO
DE AUTOBUS URBANO DE PALLEJA

El Area Metropolitana de Barcelona y el Ayuntamiento de
Palleja presentaron el nuevo servicio, que se enmarca den-
tro del traspaso general de servicios de autobus de la se-
gunda corona metropolitana de Barcelona. El servicio es
operado por la empresa Soler i Sauret desde el pasado 1
de marzo de 2024. Entre las nuevas ventajas para los usua-
rios se encuentra la integracion tarifaria en el dmbito de los
36 municipios que forman parte del AMB. Ademads, tam-
bién habrd mejora de Ia flota de vehiculos que realizan el
servicio.

ALSA COMPLETA LA ADQUISICION
DE GRUPO 1844 EN CANARIAS

La empresa de movilidad Alsa ha completado la adquisicién
de la companfia canaria Grupo 1844. Con esta adquisicion,
Alsa, que estd presente en Canarias desde 2019 a través de
Guaguas Gumidafe, se convierte en un actor relevante en la
movilidad de las Islas Canarias. Grupo 1844 es una empresa
familiar fundada en 1979. Con sede en Las Palmas, cuenta
con presencia en Gran Canaria, Tenerife, Fuerteventura,
Lanzarote y La Palma. Es la empresa lider en la prestacion de
servicios turisticos y discrecionales en Canarias, operando tam-
bién transporte escolar, lineas regulares y servicios de Ultima
milla. Tiene una flota de 700 vehiculos, entre autobuses, mi-
nibuses y VTC, cuenta con una plantilla de 1.400 empleados y
el pasado afio transporté 12,5 millones de viajeros.

ARRANCA LA NUEVA ESTACION DE CARGA ELECTRICA
DE EMT MADRID EN CARABANCHEL

Esta fase puede abastecer de energia a 118 autobuses a la vez
con pantdgrafos invertidos. Supone la tercera fase del proyecto
de electrificacion de este centro de operaciones: en la primera
se instalaron 90 cargadores y en la sequnda se puso en marcha
la primera estacion de carga eléctrica con 52 pantégrafos. En la
siguiente fase se sumaran otros 60 puntos de carga. Gracias a
esta inauguracion, el centro de operaciones alcanza ya un total
de 260 puntos de recarga eléctrica. Cuenta también con una
cubierta de 1.055 paneles fotovoltaicos que proporcionard ener-
gia renovable a la instalacion.

[ J
@ www.transporte3.com

DBUS COMIENZA LAS OBRAS
PARA LA ELECTRIFICACION DEL SERVICIO

La UTE formada por EDS INGENIERIA Y MONTAJES S.A.U.
y ALTUNA Y URIA S.A es la encargada de cometer el
trazado de una linea eléctrica desde Ia subestacion
transformadora de reparto de Egia hasta las inmedia-
ciones de Cocheras. En esta primera fase del proceso
de electrificacion de Cocheras se realizardn todas las
acometidas de carga hasta el total de las 119 plazas
de parking. Se incluirdn también 32 puntos de recarga,
60 pantdgrafos invertidos y su correspondiente es-
tructura metdlica de soporte. Este 2024 se prevé reci-
bir 23 autobuses 100% eléctricos de 12 metros y seis
autobuses eléctricos articulados de 18 metros.



LLEGA LA NUEVA TARJETA T-METROPOLITANA
DEL AMB PARA TITULOS SOCIALES

El Area Metropolitana de Barcelona (AMB) sustituird de
manera progresiva, la tarjeta rosa gratuita y el pase de
acompanante por la T-metropolitana, una nueva tarjeta,
mas moderna, que funciona con tecnologia sin contacto
(contactless), al igual que la T-movilidad, y tiene mas ven-
tajas que las tarjetas magnéticas que se han utilizado
hasta ahora. Posteriormente, una vez que se pueda cargar
la T-4 en los canales externos habituales (estancos, quios-
cos y establecimientos de travesfas y loterfas), el AMB
también ird sustituyendo progresivamente 1a tarjeta rosa
reducida por la T metropolitana. Con este cambio, los tres
titulos sociales multiviaje del AMB se sustituirdn por un
soporte de plastico de color rojo. En el exterior de la T-
metropolitana se podrd identificar el titulo social que con-
tiene la tarjeta, porque tendrd escrito el nombre del titulo
que tiene concedido en el anverso.

MONBUS RENUEVA SU CERTIFICADO EMAS
EN SU EMPRESA ALCALABUS

El pasado 5 de abril Alcalabus, la empresa de la marca Monbus
que opera los Autobuses Urbanos de Alcald de Henares, cele-
braba su inscripcion en el Registro EMAS de la Comunidad de
Madrid. Al acto acudieron Luis David Lopez, Gerente de la zona
centro y Carlos Valdivia, responsable de zona en Madrid, que
recogieron el certificado de manos de Cristina Aparicio Maeztu,
Directora General de Transicion Energética y Economia Circular
de la Consejerfa de Medio Ambiente, Agricultura e Interior de
la Comunidad de Madrid. El certificado evidencia el compro-
miso de Monbus con el Medio Ambiente y su constante capa-
cidad de mejora.

y ACTUALIDAD
~ NOTICIAS

EXITO DEL PRIMER AUTOBUS GNC OPERADO
POR BUSPLANA EN EL CAMP DE TARRAGONA

En marzo hizo 3 afos que se puso en servicio para los trayectos ur-
banos de Vila-seca el primer autobus de Grup Plana con Gas Natural
Comprimido, de la marca MAN. El servicio ha tenido una gran acep-
tacion entre los usuarios: durante los primeros 10 meses viajaron
cerca de 44.000 personas, y en 2023 se han superado los 180.000
pasajeros. El de Vila-seca es el primer y Unico autobuds con Gas Natural
Comprimido de todo el Campo de Tarragona. Se trata de un autobus
marca MAN, tipo B.2007.46.001, denominacion comercial Lion’s
Chassis 18.310 HOCL-NLGNC. Dispone de un motor de origen que
sigue la normativa de emisiones EURO VI-D.

MOVENTIS VUELVE A SER PARTNER PRINCIPAL
DE TRANSPORTE DEL TRAM BARCELONA OPEN

Moventis, division de movilidad colectiva de Moventia, ha firmado este
miércoles la renovacion, por cuarto afio consecutivo, como patrocinador
principal del torneo de tenis en silla de ruedas TRAM Barcelona Open.
La empresa de movilidad operard los traslados que los participantes ne-
cesiten realizar durante los dias que dure el torneo, desde su llegada en
Barcelona hasta el final de su estancia, con su flota de autobuses total-
mente adaptados. Moventia y el torneo mantienen una estrecha rela-
cién desde el 2021, cuando el grupo inicié su camino como patrocinador
y partner oficial de transporte del TRAM Barcelona Open.
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CASTROSUA ENTREGARA 49 AUTOBUSES
CON BASTIDOR SCANIA EN CRACOVIA

En colaboracién con Scania Polska, la compafia suministrard
dos lotes de autobuses de 12 y 11 metros para el operador
polaco Mobilis, parte del prestigioso Grupo Egged con base en
Israel y una fuerte presencia en Polonia, Hungria y Holanda.
Los modelos adjudicados a Grupo Castrosua son unidades ur-
banas con carroceria New City de piso bajo y GNC equipados
con chasis Scania CCB 4x2 (NG de 10,6 metros y 12 metros.
Destacando el compromiso con la personalizacién y confort
de Castrosua, los modelos de 12 metros estdn disefados con
capacidad para 25 asientos y dos espacios para Personas con
Movilidad Reducida (PMRs), ademds de tres puertas. Por otro
lado, los modelos de 10,6 metros ofrecen capacidad para 22
asientos y una PMR, dos puertas.

KARSAN ACUDIO A GLOBAL E-MOBILITY EXPO
WORLD CONGRESS EN VALENCIA

El fabricante de autobuses turco KARSAN estuvo presente en la
sequnda feria e-Mobility World Congress, que se celebré en
Valencia del 13 al 15 de febrero en el Recinto Feria de Valencia.
Conto con un stand en la zona de exposicién y un vehiculo au-
ténomo de pruebas en el exterior.”Aunque en la Unién Europea
todavia no se permite su uso, ya estamos en la antesala de lo
que serd el futuro muy presente ya con el autobus Auténomo
de Karsan e-ATAK,” indican desde la companiia.
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INDCAR REFUERZA SU COLABORACION
CON SPL CARS ET BUS

SPL (Société du Produits Heavy) es distribuidor y reparador de au-
tocares, autobuses, minicoches y minibuses, concesionario exclu-
sivo de IVECO Bus, del norte de Francia. La visita de INDCAR 3 |a
sede de SPL Cars et Bus en la primavera de 2024 fue una oportu-
nidad para descubrir sus instalaciones, asi como el museo tempo-
ral dedicado al centenario de la empresa familiar. Para este afio
2024 se preparan nuevos proyectos para ofrecer vehiculos, equi-
pados con el nuevo chasis IVECO Bus MY24, con una silueta adap-
tada a atender y satisfacer las necesidades de los clientes. Desde
hace 7 afos, la colaboracion entre INDCAR y SPL Cars et Bus ha fa-
vorecido la entrega de mas de 150 vehiculos escolares, urbanos,
interurbanos y de turismo, carrozados por INDCAR sobre chasis
IVECO Bus exclusivamente.

KING LONG ENTREGA UNA FLOTA DE 200
AUTOCARES100% ELECTRICOS EN HUBEI

King Long ha entregado en la provincia china de Hubei
200 autocares 100% eléctricos clase Il de cintura
media correspondientes al modelo U12 Zero de ter-
cera generacion. El autocar King Long U12 Zero auto-
portante sobresale en términos de sequridad vy
rendimiento gracias a un potente motor eléctrico de
350 kW vy a la nueva generacién de baterias de alta
densidad de energética, superando los 350 kilémetros
en condiciones de autovia y sin ser recargado. Dicho
modelo de fabricacion en serie, también se comer-
cializa en Europa en clase Il'y clase 1II.



IVECO SE UNE A GRAVITY WAVE PARA LUCHAR
CONTRA EL PLASTICO ARRQJADO AL MAR

IVECO y Gravity Wave comienzan una asociacion centrada
en limpieza de mares y océanos por la que se comprome-
ten a retirar 12.000 kg de plastico, 1 kg de pldstico por cada
vehiculo de la marca vendido. Los expertos avanzan que en
2050 habrd mas plastico que peces en el mar. Cada minuto
se vierte al mar el equivalente a un camion de residuos.
Las toneladas de plastico recolectadas tendran un proceso
de reciclaje que permitird que los residuos extraidos de las
agquas marinas tengan una sequnda vida. EI material resul-
tante del proceso de reciclaje se utilizard para la fabricacion
de mobiliario que posteriormente se instalard en las ofici-
nas de IVECO.

LAS BATERIAS DEL ECITARO TIENEN YA
UNA SEGUNDA VIDA EN HANOVER

En esta ciudad alemana se han utilizado baterfas usadas
por los autobuses eléctricos del autobus urbano Mercedes-
Benz eCitaro para una estacion de almacenamiento de
energfa. El ciclo de vida de una bateria de propulsién no
termina necesariamente después de haber sido utilizado
en un vehiculo. El proyecto piloto GUW+ en Ustra
Hannoversche Verkehrsbetriebe AG, de la que Daimler
Buses es socio, demuestra esto. En este proyecto, anun-
ciado en 2021, los sistemas de baterias de los autobuses
urbanos Mercedes-Benz eCitaro reciben una sequnda vida
como unidades de almacenamiento en una estacién que
suministra energfa compartida y simultdneamente para
operador de autobuses y trenes ligeros. El sistema de al-
macenamiento de energfa estacionaria GUW+ es regene-
rativa, configurable y escalable.

y ACTUALIDAD
~ MERCADO

EL BOSQUE SCANIA CRECERA
CON MAS DE 4.500 ARBOLES EN 2024

El proyecto comenz6 en 2013. El Bosque Scania ocupa ya una ex-
tension de mas de 90 hectdreas en el Parque Regional del Sureste en
el municipio de Rivas Vaciamadrid (Madrid). Un total de 42.976 ar-
boles capturan unas 73.745 toneladas de 02 al afio. En el acuerdo
de Scania con el ayuntamiento de Rivas Vaciamadrid, el consistorio
se compromete a proteger durante al menos 100 afos el Bosque
Scania. Ademas, la Concejalia de Transicion Ecoldgica de dicho mu-
nicipio es quien se encarga de la eleccién de los ejemplares; pinos,
almendros, olivos, encinas, etc, especies que estdn ayudando a re-
cuperar este espacio natural protegido en el centro de la peninsula.
Y la empresa municipal de servicios Rivamadrid es la encargada de
todos los trabajos de ejecucion y mantenimiento posterior del Bosque
Scania, incluyendo los riegos en periodo estival.

REALIZADAS LAS PRIMERAS PRUEBAS DEL UNVI EC24S

El modelo UNVI ec24s mide 7 metros y puede montar baterias de entre
144y 298 KWh de energia permitiendo transportar hasta 41 pasajeros,
una plaza de silla de ruedas y tener una autonomia de 16h como un
autobus estdndar. Fue presentado en la pasada edicion de Busworld
Europe 2023. Desde entonces, los operadores no han dejado de hacer
pruebas con él, como TMB, Sagalés, Moventia o Tusgsal en Barcelona,
0 en Ourense, donde se fabrica el vehiculo.
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DAIMLER TRUCK ABRE UNA NUEVA UBICACION
DE VENTA Y MANTENIMIENTO EN STUTTGART

La sede de Stuttgart-Feuerbach, con una superficie de apro-
ximadamente 22.000 metros cuadrados, ofrece actual-
mente venta y servicio para camiones Mercedes-Benz y
FUSO, asi como servicios para autobuses Mercedes-Benz y
Setra. La ubicacion también funcionard como base de al-
quiler para vehiculos Charterway.

SISTEMA DE TRANSPORTE SIN CONDUCTOR
EN LA INTRALOGISTICA DE DIESEL TECHNIC

Actualmente los sistemas de transporte sin conductor son una de
las tecnologias mas avanzadas en la logistica de una empresa. En
concreto, la altura de elevacién de los vehiculos (hasta seis metros)
y las horquillas en voladizo garantizan un uso flexible en I3 intra-
logistica. Otra caracteristica especial son los recorridos que realizan
individualmente los vehiculos, los cuales se han personalizado ba-
sandose en la distribucion existente en el almacén de Diesel
Technic con el objetivo de aprovechar al maximo la velocidad de
desplazamiento de alrededor de 6 km/h y la capacidad de carga
maxima de 1500 kg. Para garantizar la sequridad de todas las per-
sonas en la zona del almacén, el DTS utiliza escaneres I3ser de se-
quridad con visibilidad en 360°. Asimismo, los puntos de luz
integrados en el suelo mejoran Ia visibilidad de los vehiculos, lo
que evita colisiones con personas y otros vehiculos.
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NUEVA LLAVE DE DESCARGA SMART DLK DE VDO

La nueva llave de descarga Smart DLK es para todas las ver-
siones de tacdgrafo y sus tarjetas asociadas. Simplifica y digi-
taliza la gestién de datos de tu tacografo y facilita el
cumplimiento de los nuevos requisitos legales motivados por
el Paquete de Movilidad Europeo. Es la solucion premium "todo
en uno" para la gestion de datos del tacdgrafo. Este nuevo dis-
positivo es mas potente, ligero y compacto que su predecesor
y permitird obtener toda la informacion de forma mas intui-
tiva y rapida. Ofrece facil conexién al tacdgrafo inteligente de
sequnda generacion a través de Bluetooth de alta velocidad,
para descarga de los datos de este y de la tarjeta de conduc-
tor. Ademds, gracias a esto, envia de forma muy sencilla y au-
tomatica los datos directamente al software legal del tacdgrafo
VDO Fleet y a su panel de control.

MAN AMPLIA SU CENTRO LOGISTICO
DE SALZGITTER

La planta aprovechard el crecimiento de los vehiculos eléctri-
cos y la consiguiente demanda adicional de componentes para
vehiculos eléctricos, como baterias o piezas de baterias. Se
espera que las obras concluyan a finales de afio y que las ope-
raciones comiencen a mediados de 2025. El centro logistico,
que actualmente cuenta con 800 empleados, se ampliard en
una cuarta parte llegando a los 230.000 metros cuadrados de
superficie. El nuevo edificio de 52.650 metros cuadrados tiene
capacidad para 40.000 piezas. Se trata de una ampliacién mas
que necesaria debido, entre otras cosas, a la continua expan-
sion de la cartera de productos de MAN para incorporar la
electromovilidad.



LAMILUX PUBLICA SU INFORME ANUAL

El grupo LAMILUX Heinrich Strunz facturé 354 millones de
euros, lo que supone una disminucién del 9,7% ciento en
comparacion con el afio récord 2022. LAMILUX ha tenido un
crecimiento de ventas de alrededor del 85% en los Gltimos
diez afios. A pesar de los desafios econémicos, la compania
familiar mantuvo estable el nimero de empleados, con al-
rededor de 1.300 trabajadores incluidos 92 aprendices. Otro
factor crucial es su apuesta por la innovacién técnica y la
formacion. La division de Composites se ha dividido en dos
unidades de negocio: "Aplicaciones Maviles e Industria” y
“Edificacion y Construccion”. Entre sus inversiones de futuro
destaca la adquisicion de la propiedad de produccion en el
parque tecnolégico y de proveedores de automdviles
HochFranken en Hof Haidt, Baviera. Ademas, el relevo ge-
neracional ha llegado a la compania, pasando la gestion de
Dorothée Strunz y Heinrich Strunz a sus hijos Alexander
Strunz y Johanna Strunz.

CASI LA MITAD DE LA FLOTA DEL OPERADOR
ITALIANO MARINOBUS, EQUIPA ALLISON

MarinoBus ha adquirido 50 autobuses Van Hool TDX27
Astromega equipados con transmisiones Allison totalmente
automaticas. La flota de MarinoBus cuenta ahora con un
total de 110 autobuses, 50 de ellos equipados con trans-
misiones Allison. Han elegido la transmision de la serie
Allison Torgmatic, disefiada para operaciones sencillas y efi-
cientes. El modelo de transmision T525R cuenta con 6 mar-
chas hacia delante y una marcha atrds y cuenta con los
controles electrénicos de 5.2 generacion para mejorar el
rendimiento vy las funciones de diagnostico y pronéstico.
También estd disponible un retarder integrado de salida que
permite que el vehiculo se detenga gradualmente y que re-
duce el desgaste de los frenos.

y ACTUALIDAD
~ POSTVENTA

SCANIA PRESENTA PAQUETE CONTROL, UNA SOLUCION
DIGITAL PARA LA MAXIMA EFICIENCIA

El Paquete Control estd compuesto por una coleccién de servicios di-
gitales que garantizan la maxima eficiencia en el negocio de los clien-
tes de Scania. Con el Paquete Control se crea un valor real y una
mayor productividad en las operaciones, aumentando la eficiencia
de los vehiculos, la habilidad y el rendimiento de los conductores,
minimizando el tiempo de inactividad y la huella climédtica, asi como
mejorando su flujo de trabajo administrativo. El Paquete Control se
encuentra dentro del ecosistema digital My Scania. El cliente obtiene
numerosos beneficios gracias a esta herramienta digital: Menor
tiempo de inactividad, ahorro de costes, sequridad, eficiencia de com-
bustible mejorada, mayor eficacia y productividad, sostenibilidad me-
dioambiental... Entre las herramientas digitales incluidas en Paquete
Control encontramos: informe de sequimiento, planificacion del ser-
vicio, posicion de la flota, rendimiento del vehiculo, evaluacion de
conductores, Scania Zone, acceso 3 datos.

BUSMATICK PATROCINO MAAS SPAIN DAYS

El experto en sistemas de ticketing y gestion de trans-
porte de viajeros colaboré con EMT Madrid y el Consorcio
de Transportes de Madrid en la organizacién de este
evento de ITS Espania. El objetivo de la Jornada MasS Spain
Days era presentar un esquema claro de los diferentes
actores involucrados en el ecosistema Maa$S en Espafia,
escuchar la vision de algunos de los mads relevantes acto-
res y plantear las posibles lineas de avance para un des-
arrollo mas rapido y eficiente de Maa$ en Espafa.
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¢ A(TUALIDAD
~ UN DIA FELIZ APAREZCA AQUI EN SU DIA FELIZ

Cada mes reflejaremos el momento de entrega de vehiculos de todos
aquellos que asi lo deseen. Para ello sélo tienen que pedirselo a Ia
Marca, carrocero o concesionario que les realice la entrega. Ellos se
pondrdn en contacto con nosotros y nos enviaran la fotografia que
recuerde ese momento.

FERQUI ENTREGA DOS UNIDADES .

Empresa Cabrero S.A., con sede en Valladolid, recibi¢ los HIBRIDOS GASELECTRICOS

vehiculos a través de Talleres Antufig, S.A., concesionario Los seis autobuses son de la marca MAN, modelo Lion's City 19G
de Iveco-Bus para Castilla-Ledn y Asturias. Las unidades i Efficient Hybrid, con 18 metros y 180 plazas (35 de ellas sentadas).
con chasis Iveco CC 100 y capacidades de 32y 34 plazas, Usan la instalacion de suministro de gas natural habilitada en las co-
son version gran lujo. cheras del Transporte Urbano Comarcal de Pamplona.

AUTOCARES PECHE INCORPORA A SU FLOTA
UNA UNIDAD DE VOLVO Y SUNSUNDEGUI

El nuevo vehiculo de 13 metros y 59 plazas adquirido por el
operador navarro tiene carroceria Sunsundequi SC7 sobre
chasis VOLVO B13R 4x2 E6 con suspension independiente.
Autocares Peche lleva desde 1978 dedicandose al trans-
porte de viajeros.

SOMAUTO ENTREGA DOS AUTOBUSES OTOKAR A TGO

Con esta entrega ya son 19 autobuses de la marca adquiridos por la
empresa TGO para sus diferentes empresas. El modelo elegido es el
nuevo Territo de 13 metros Clase II. Tienen capacidad para 59 perso-
nas mas 6 de pie + C(+ PMRSR y para 63 plazas + C.

RUTACAR ADQUIERE UN KING LONG
(10 AUTOPORTANTE

El midibus cuenta con 10 metros de longitud y motoriza-
cion trasera Cummins de 6,7 litros con 320 CV de potencia
(233 kw). Dispone de 41 plazas +G +C. Rutacar, S.A. es una

AUTOBUSES IFACH YA CUENTA EN SU FLOTA empresa fe(ajmiliar madrilena fundada en 1989 y dirigida por
CON UN VISIGO DE ISUZU una segunda generacion.

El operador de Calpe ha adquirido esta unidad a través de Mobility
Bus, el distribuidor de la marca ISUZU BUS en Espafa. Este vehiculo
de motor trasero de 320 CV con chasis autoportante cuenta con un
amplio maletero de 5,5 m3 completamente diafano.
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GBISTER ENTREGA UN VEHICULO
A TRANSACOBO

La empresa mallorquina ha apostado por
primera vez por un vehiculo de la marca
Tekaydinlar, distribuido en Espafia por
Gbister. Este modelo, el lcaro, fue galar-
donado como Microbus del Afio 2023. Es
ideal para grupos pequefios y tiene gran
capacidad de maletero: 4 m3.

MAN ENTREGA
5 VEHICULOS
A AUTOCARES MARIANO

El operador asturiano, con sede en
Gijon y mas de 70 afos de expe-
riencia en el sector, ha elegido el
modelo MAN Lion’s Intercity E6E.
Las cinco unidades adquiridas tie-
nen capacidad para 63 plazas y
plataforma para personas de mo-
vilidad reducida.

e ACTUALIDAD
— UN DIA FELIZ

BEULAS ENTREGA SU NUEVO
KALA A AUTOCARS REPI

El primer operador que ha apostado por este
modelo es Autocares REPI. KALA se ofrece
con infinidad de posibilidades que van de las
16 plazas + C hasta las 22 + C. REPI ha apos-
tado por esta unidad sobre chasis MAN de
19 plazas + C.

AUTOCARES VILLEGAS APUESTA
POR EL MODELO ISUZU TURQUOISE

La entrega la realiz¢ Victor Burguenio (a la izquierda en
la imagen), Delegado Zona Este (Aragdn, Catalufia,
Baleares) de Mobilitity Bus (distribuidor en Espafa de
IZUSU BUS). Recogi6 el vehiculo el propietario de la

empresa, Manuel Villegas.

SANTANDER ADJUDICA A KING LONG BUSES
DOS NUEVOS AUTOBUSES 100% ELECTRICOS

nima 24 asientos.

El Ayuntamiento de Santander continta apostando por la renovacion
de la flota del servicio municipal de transporte urbano (TUS). Estos dos
nuevos autobuses eléctricos de 12 metros adapados para PMR, ten-
dradn piso bajo continuo, tres puertas sin escalones y capacidad mi-

ANDBUS INCORPORA UN SCANIA
UNICO EN LA PENINSULA IBERICA

ANDBUS incorpor6 el modelo Scania K 500C
B6x274, con carroceria Irizar i3, de 14 me-
tros de largo y tres ejes. Es un autocar con
un motor de 13 litros y 500 CV que ofrece
un par maximo de 2.550Nm. Cumple la
norma Euro 6 y estd preparado para HVO

AUTOBUSES FRANCISCO-ANTONIO
APUESTA POR EL KING LONG U13X
AUTOPORTANTE

Es la tercera unidad King Long adquirida por
el operador de Albacete en un corto inter-
valo de tiempo. Este autocar de 13my 60
plazas cuenta con la mas avanzada tecno-
logia y sequridad y estd preparado para el
uso de combustibles sintéticos HVO.

GRUP PLANA PRESENTA 9
AUTOCARES NUEVOS DE MAN

Se trata de 5 autocares Scania con ca-
rrocerfa Irizar y otros 4 autocares
completos de MAN. Grup Plana incor-
porard ademas 3 nuevos autocares
Irizar i6 y 3 nuevos autocares de
doble piso, de carroceria Beulas, entre
otras incorporaciones este ano.

[ ]
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y SECCION OFICIAL
— AETRAM

SECCION OFICIAL
Y EXCLUSIVA DE
COMUNICACION DE

AETRAM Y EL CRTM HABLAN DEL MAPA CONCESIONAL
DE LA REGION

AETRAM se reunid con el Gerente del Consorcio Regional de Transportes de
Madrid, Pablo Rodriguez Sardinero, para conocer la propuesta vy lineas ge-
neral del anteproyecto de renovacién v licitacion de las concesiones publi-
cas que afectan al transporte publico interurbano de viajeros de la region,
proximos a renovacion, licitacion y consulta publica. El encuentro también sir-
vi6 para conocer detalles del concurso del nuevo mapa concesional de la red
de interurbanos (plazos, estructura, servicios, duracion, etc...) que serd de li-
citacion publica antes de fin de afio con la finalizacidn de las actuales con-
cesiones. Otras materias tratadas en la reunion fueron, el funcionamiento
interno y composicion funcional del Consorcio, asf como las actuaciones lle-
vadas a cabo desde AETRAM para la erradicacion del intrusismo en el dis-
crecional y reqular de uso especial de empresas concesionarias con vehiculos
adscritos en exclusividad a lineas y concesiones del Consorcio.
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AETRAM REPRESENTA AL DISCRECIONAL
ANTE LAS AUTORIDADES REGIONALES

El Consejero de Vivienda, Transportes e Infraestructuras, Jorge
Rodrigo, v el Director General de Transportes de la Comunidad
de Madrid, Luis Miguel Torres, mantuvieron encuentros con AE-
TRAM. Se plantearon propuestas para la mejora del sector dis-
crecional de la reqién, tras el compromiso del anterior
Consejero, de un Plan Especifico para el Transporte Discrecional.
El objetivo es que sea un referente a nivel nacional e interna-
cional, que trasforme el discrecional a medio plazo y que su-
ponga la modernizacion de la movilidad de los usuarios, la
transformacién digital de las empresas y la transformacion de
flotas de maxima calidad, sostenibilidad y eficiencia.

Entre las propuestas destacan: la modificacion de la Ley del
Transporte y Movilidad de la regién para avanzar en los dife-
rentes modos de contratacion en los servicios discrecionales y
turisticos; la creacion del “bono escolar” para incentivar el uso
del transporte escolar y de menores; la requlacion normativa de
las plataformas digitales de contratacién y su incidencia en el
mercado; o promocionar los planes de transporte al trabajo para
empresas, entre otros temas... Desde la Administracion regio-
nal se habld del Observatorio de Costes COVIMAD, 1a creacién de
una Guia de Buenas Practicas en la inspeccién para los ayunta-
mientos y prérrogas de 1a flexibilizacion del calendario de ac-
cesos de los vehiculos profesionales a las Zonas de Bajas
Emisiones de Madrid ante la préxima prohibicion de acceso de
vehiculos con etiqueta B a partir del 2025.

ALEGACIONES DE AETRAM A LAS ZBE
DE BOADILLA DEL MONTE Y MOSTOLES

Ademds de la solicitud de acceso sin restricciones del
Transporte Publico Colectivo a las zonas ZBE, por parte de AE-
TRAM se ha instado a la adopcion de medidas reales de fo-
mento de la movilidad colectiva en transporte publico en
autocar (transporte reqular de uso especial de trabajadores
y escolares), la apuesta por el Euro VI como normativa per-
fectamente valida de transicién ecoldgica para el sector como
combustible fosil de dltima generacion y la armonizacion
Unica de las normas requlatorias en todos los municipios que
requlen obligatoriamente estas zonas de restriccion.
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